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DOLNOLUÈANSKÝ TUNEL 

hlubinné založení na velkoprùmìrových pilotách, 
jehož dodávku v rámci koncernové spolupráce 
zajiš�uje spoleènost Pragis. 

Specifikem budovy je využití jak sluneèní, tak 
geotermální energie, proto zároveò vzniká sy-
stém 25 hloubkových vrtù pro tepelná èerpadla.

Zaèátkem pøíštího roku naváže betonáž mono-
litických konstrukcí administrativní èásti a montáž 
prefabrikátù depozitáøe. 

V pøípadì depozitáøe pøinese nejvìtší nároky 
na provedení finální fáze stavby. „Nejnároènìjší 
èást realizace nás èeká až v samotném závìru, 
kdy se bude vytváøet vyhovující mikroklima, aby 
bylo možné sbírkové pøedmìty bezpeènì pøesu-
nout a dlouhodobì uchovávat,“ øíká stavbyvedou-
cí Pavel Rùžièka. 

Tøípodlažní objekt situovaný v pražských Horních 
Poèernicích spojí funkci depozitáøe a administra-
tivního zázemí. Stavbu spoleènì navrhli RadaAr-
chitekti a Architektonická kanceláø Radko Kvìt. 

Budovu budou tvoøit dvì podélnì uspoøádané 
a propojené hmoty, vymezující v úrovni druhého 
podlaží atrium. Na fasádì se uplatní bílá a svìtle 
šedá omítka, na objemnìjší èásti s depozitáøem 
bude aplikován grafický motiv. 

Divize 2 realizuje objekt se spoleèností Hoch-
tief CZ, na dodávce technických zaøízení se bude 
podílet rovnìž divize 4.  

Požadavky na mikroklima
Stavba byla zahájena letos v øíjnu na zelené louce. 
V souèasnosti probíhají zemní práce a pøíprava na 

Výstavba depozitáøe Náprstkova muzea má 
trvat celkem dva roky, dokonèení je naplánováno 
na øíjen 2027.

Budovu depozitáøe budou tvoøit dvì propojené 
èásti s odlišnými funkcemi.  

POLYFUNKÈNÍ OBJEKT REINEROVA                    

Divize 2 zahájila realizaci nového objektu pro sbírky Náprstkova muzea asijských, afrických a amerických kultur,  
který této souèásti Národního muzea pøinese moderní zázemí.  

Nový depozitáø Náprstkova muzea

Technologie pro tunely na dálnici D8           

Tunely Panenská o délce 2 138 metrù a Libouchec 
o délce 480 metrù slouží tranzitní dopravì do Nì-
mecka již od roku 2006, proto bylo tøeba jejich 
technologické vybavení kompletnì nahradit. 

Rekonstrukci realizoval Metrostav TBR a Spel, 
divize 4 zajiš�ovala celkovou obnovu tunelového 
osvìtlení, energetických rozvodù a souborù  vzdu-
chotechniky. Projekt pøináší nejen vyšší bezpeè-
nost a spolehlivost provozu, ale i plynulejší jízdu 
díky zvýšení povolené rychlosti z 80 na 100 km/h.

Doba urèená na rekonstrukci tunelù pochopi-
telnì byla velmi omezena.

„Z pohledu elektro profese šlo o velmi kom-
plexní a nároèný projekt, pøedevším kvùli propoje-
ní nových technologií s pùvodní infrastrukturou. 
Díky precizní spolupráci všech týmù se pøesto po-
daøilo dodržet harmonogram,“ øíká hlavní stavby-
vedoucí støediska elektro Michal Robek. 

Na dvì etapy
Rekonstrukce zahájená v dubnu letošního roku 
probíhala ve dvou hlavních etapách. Práce se nej-
prve soustøedily na levé tubusy, ve smìru na Pra-
hu. Po úspìšných komplexních a požárních zkouš-

Rekonstrukce technologického vybavení tunelù Panenská a Libouchec, již realizovala divize 4, dospìla do finále. 
Po sedmidenní uzávìøe na zaèátku øíjna byly oba tunely úspìšnì pøedány do zkušebního provozu.    

kách byly levé tubusy uvedeny do pøedèasného 
užívání na zaèátku èervence a doprava do nich 
byla pøevedena v režimu jednoho pruhu v každém 
smìru.  

Práce se poté pøesunuly do pravých tubusù,  
ve smìru na Drážïany. Od èervence do konce záøí 
zde probíhaly další èinnosti a také pøíprava na nej-
nároènìjší fázi celého projektu, již pøedstavovala 
závìreèná sedmidenní úplná uzávìra obou tunelù 
od 2. do 8. øíjna. Bìhem této doby byly realizovány 
zásadní zásahy do energetické soustavy, které ne-
bylo možné provést za èásteèného provozu.

V tunelu Panenská byla vypnuta napájecí sou-
stava, což umožnilo instalaci nových výkonových 
jistièù v hlavních energocentrech. Souèasnì byly 
v tunelových propojkách osazeny nové podružné 
distribuèní jistièe a provedeny kontroly napáje-
cích rozvodù. 

Závìreèné zkoušky
Uzavírku zakonèily funkèní zkoušky. Každý sub-
systém od hlavního napájení pøes záložní zdroje, 
osvìtlení, ventilaci až po bezpeènostní a detekèní 
systémy byl nejprve ovìøen samostatnì a poté 
testován také v rámci plné integrace simulující 
reálný provoz. 

Po koordinaèní funkèní zkoušce požárnìbez-
peènostních zaøízení a komplexní zkoušce s jed-
notkami IZS byly oba tunely 8. øíjna uvedeny do re-
žimu zkušebního provozu s dopravou.

Práce divize 4 ovšem zcela nekonèí. „Aktuál-
nì mìøíme pomìry v distribuèní napì�ové sousta-
vì tunelù. Po následném vyhodnocení namìøe-
ných dat budeme instalovat nové kompenzaèní 
rozvadìèe s hrazenou kompenzací pro eliminaci 
induktivní a kapacitní složky jalového výkonu,“ po-
pisuje závìr projektu Michal Robek.

D4

Nové osvìtlení má díky LED technologii nižší 
spotøebu energie.         

V tunelech byly instalovány proudové ventilátory 
znaèky Zitrón.  

SLOVO GENERÁLNÍHO ØEDITELE

Vážení ètenáøi,
další rok se opìt chýlí k závìru a s ním pøichází 
také èas nezbytného bilancování a zamyšlení. Ad-
ventní období nás vybízí k pohledu do minulosti 
i do budoucnosti – ve spojení s vírou, že to, co bu-
dujeme dnes, bude mít smysl i zítra.

Zatímco prosinec pøináší klid a rozjímání, rea-
lita velkých projektù bohužel bývá jiná. Již více než 
tøi roky sledujeme výbìrové øízení na dodavatele 
druhého úseku trasy D pražského metra. Pøestože 
naše konsorcium bylo opakovanì vyhodnoceno 
jako vítìz, proces stále brzdí odvolávání tìch, kteøí 
se s prohrou odmítají smíøit, a soutìž se kvùli tomu 
mìní v nekoneèný soudní thriller. Výstavba se tak 
zpožïuje a prodražuje, což je politováníhodné ne-
jen pro nás, ale pøedevším pro budoucí cestující. 
My však neztrácíme víru ve spravedlivý výsledek 
sporù a následné zdárné pokraèování tohoto vý-
znamného projektu. 

Pøes veškeré dílèí komplikace celkovì zùstá-
váme optimisty. Stavebnictví má pøed sebou svìt-
lou budoucnost, jejíž souèástí samozøejmì chce-
me být. Podílíme se na pøípravì nabídek ve dvou 
výbìrových øízeních formou PPP, a to na dostavbu 
dálnice D35 v úseku Opatovec–Mohelnice a na 
modernizaci železnièní trati Praha–Kladno s� napo-
jením na Letištì Václava Havla Praha. Pøiblížilo se 
rovnìž dokonèení Pražského okruhu. Pøipravuje-
me se na plánovanou výstavbu vysokorychlost-
ních železnièních tratí. S nastupujícími požadavky 
Green Dealu se mìsta také poohlížejí po udržitel-
nìjší veøejné dopravì a zvažují další rozšiøování 
tramvajových sítí. Tyto projekty znamenají zásadní 
rozvoj celé tuzemské infrastruktury a my vìøíme, 
že budeme u toho.

Naše ambice však nekonèí hranicemi Èeska. 
Daøí se nám zejména v Nìmecku – ve spolupráci 
se sesterskou spoleèností BeMo Tunnelling se po-
dílíme na dvou infrastrukturních projektech, vý-
stavbì železnièního tunelu Cornberg a dálnièního 
tunelu Holstein. Postup obou staveb potvrzuje naši 
technickou vyspìlost a schopnost obstát v mezi-
národním prostøedí.

Mezi nejvìtší oborové výzvy souèasnosti patøí 
zajištìní lidského kapitálu. Stavebnictví dlouho-
dobì bojuje s nedostatkem mladých odborníkù. 
Žáci a studenti se do profese pøíliš nehrnou a my si 
klademe otázku, jak je motivovat. Jak jim ukázat, 
že stavìt znamená tvoøit, mìnit svìt kolem sebe 
a zanechávat trvalou stopu? Odpovìï hledáme 
nejen v komunikaci ve školách a na sociálních sí-
tích, ale i v konkrétních krocích. Jedním z nich je 
pøipravovaná zmìna mzdové politiky, která vstoupí 
v platnost 1. ledna 2026. Toto opatøení má jednak 
udržet stávající zamìstnance, jednak do naší spo-
leènosti pøilákat budoucí kolegy. Vìøíme, že spra-
vedlivé a motivující odmìòování tvoøí jeden ze zá-
kladních pilíøù moderního zamìstnavatele.

Všem zamìstnancùm dìkuji za jejich práci 
a nasazení. Bez nich by Subterra nebyla tím, èím 
je. A díky nim také smìøuje ke splnìní plánova-
ných ekonomických parametrù, což v dnešním 
promìnlivém prostøedí pøedstavuje dùležitý signál 
stability a dùvìryhodnosti.

Pøeji vám klidné a radostné prožití vánoèních 
svátkù, pevné zdraví a do nového roku mnoho 
osobních i pracovních úspìchù.

Ing. Ondøej Fuchs

Nové technologické vybavení bylo napojeno na 
stávající energetické soustavy tunelù.  

D2 D4

Technologické vybavení tunelù zahrnuje také nìkolik soustav osvìtlení – základní, nouzové, vodicí    
v hranì chodníkù a navádìcí do tunelových propojek.
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Železnièní uzel Hradec Králové

D3 V øíjnu uzavøela divize 3 smlouvu o jedné z nej-
vìtších zakázek pro Správu železnic v posledních 
letech, celkovou pøestavbu stanice Hradec Králo-
vé. Dodavatelskou spoleènost dále tvoøí OHLA ŽS 
a Elektrizace železnic Praha. 

Projekt zahrnuje rekonstrukci kolejištì umož-
òující rychlost až 80 km/h a instalaci zabezpeèova-
cího systému ETCS. Stanice dostane i nová nástu-
pištì vèetnì prodloužených podchodù.

Stavbu zahájila pøípravná fáze, pro divizi 3 je 
stìžejním úkolem výstavba kabelovodu. První vý-
lukové práce jsou naplánovány na podzim 2026, 
dokonèení modernizace na rok 2030.

D4 V obchodním domì IKEA na pražském Zlièínì 
realizuje divize 4 významnou modernizaci otopné 
soustavy, náhradu kondenzaèních plynových kot-
lù. Novým zdrojem tepla bude kaskáda sedmi te-
pelných èerpadel znaèky Toshiba, která budou 
umístìna na ocelové konstrukci mimo objekt.

Realizace byla zahájena v záøí pøevzetím sta-
veništì. Nyní, po dopracování projektové doku-
mentace, jsou budovány základy pro nosné ocelo-
vé konstrukce.

Zakázce pro IKEA pøedcházel nároèný kvalifi-
kaèní audit zamìøený na detailní kontrolu pracov-
ních podmínek ve spoleènosti Subterra. 

Modernìjší vytápìní IKEA Zlièín      

Technologie pro hotel Botanique      

D4 Od listopadu pracuje divize 4 na instalaci tech-
nických zaøízení budov pro rozšíøení hotelu Bota-
nique na pražské Florenci, které jako generální 
dodavatel realizuje BAK. Zakázka obsahuje vytá-
pìní a zdravotnìtechnické instalace nového køídla 
se ètyøiceti pokoji a konferenèním centrem.

Harmonogram prací je rozdìlen do nìkolika 
etap. Po aktuálnì zahájených instalacích v pøí-
stavbì bude v pøíštím roce následovat také rekon-
strukce vybraných èástí stávajícího hotelu.   

D4 Nabídku servisních prací pro realizované pro-
jekty nadále rozšiøuje divize 4.

Novým kontraktem je servis pro Spoleèenství 
vlastníkù Smíchov Two, zastoupené spoleèností 
Czech Facility Management Group. V komplexu 
Smíchov City peèuje divize 4 pøedevším o vzdu-
chotechnická zaøízení. Údržba zahrnuje revize po-
žárních klapek, funkèní zkoušky zaøízení chránì-
ných únikových cest nebo servis jednotek Duplex. 
Zvýšená prašnost zpùsobená výstavbou soused-
ního Terminálu Smíchov vyžaduje výmìnu filtrù 
v pùlroèních intervalech. 

Další zakázkou je servisní smlouva se spo-
leèností Rilancio pro administrativní objekty Meta-
lica a Legatica v jinonickém areálu Waltrovka. Zde 
divize 4 zajiš�uje jednou roènì kontrolu širokého 
spektra technologií. 

Servisní èinnost divize 4      

Divize 1 v øíjnu dokonèila nároènou rekonstrukci Dolnoluèanského tunelu na severoèeské trati Liberec–Tanvald. 
Sto tøicet let stará stavba nyní odpovídá soudobým nárokùm.      

Rekonstrukce Dolnoluèanského tunelu

Jednokolejný tunel nevyhovoval bezpeènostním 
požadavkùm, a nemìl ani prùjezdný profil pro mo-
derní vozidla, proto Správa železnic pøistoupila 
k jeho celkové rekonstrukci. Projekt od letošního 
dubna realizovala divize 1.  

Stìžejní souèástí projektu bylo zvìtšení profilu 
tubusu a jeho prodloužení z 82,5 na 90 metrù. Tunel 
dostal dvoupláš�ové ostìní s fóliovou hydroizolací, 
nové portály, kabelovody a nouzové osvìtlení.

V horských podmínkách
Rekonstrukce byla nároèná. Staveništì leží v úz-
kém skalním záøezu s pøístupem  po nezpevnìných 
cestách. Logistiku a veškeré práce navíc kompli-
koval jednostranný pøístup do tunelu, pouze z tan-
valdského portálu. 

Omezený prostor vyžadoval precizní koordi-
naci soubìžnì probíhajících èinností – od dokon-
èování ražeb pøes betonáž základových pasù 
a klenby do formy až po realizaci chodníkù, kabe-
lovodù a kamenných obkladù na portálech. Další 
výzvou bylo zajištìní stability skalních svahù pøed 
portály. Bìhem pìtimìsíèní výluky pracovala divi-
ze 1 v nepøetržitém režimu.

„Stavbu zkomplikovala dodávka železáøù. Na-
konec jsme výrobu prvkù betonáøské výztuže i její 
uložení realizovali vlastními kapacitami, což byla 
velká výzva, ale zvládli jsme to,“ popisuje vedoucí 
projektu Pavel Kacíø. Pøes uvedené obtíže se po-

daøilo ostìní z pohledového železobetonu zhotovit 
kvalitnì.

K závìreèným èinnostem patøily kamenické 
práce na odvodnìní propustkù. 

D1

Výluka byla ukonèena 15. øíjna a tunel byl po 
úspìšné prohlídce a pøedání uveden do zkušeb-
ního provozu. Kolaudace je naplánována na duben 
pøíštího roku.

Dolnoluèanský tunel má díky rekonstrukci nejen zvìtšený profil i délku a moderní hydroizolaci, 
ale také nové technologické vybavení vèetnì nouzového osvìtlení.        

Na Slovensku pokraèuje celková pøestavba železnièního uzlu Žilina, na které se podílí divize 3. 
Po nìkolika letech dospìl rozsáhlý projekt do klíèové fáze.  
        

Modernizace žilinského nádraží

Dùležité objekty v provozu 
Promìna osobní stanice Žilina obsahuje nová ná-
stupištì vèetnì zastøešení a rovnìž kilometry ko-
lejí, desítky výhybek, odvodnìní a veškeré drážní 
technologie. 

Výrazným milníkem se v záøí stala demontáž 
doèasného nástupištì.

Letos byly do užívání pøedány i další objekty. 
V dubnu zahájila provoz budova dispeèinku. Vý-
razné zlepšení dopravní situace ve mìstì pøineslo 
dokonèení silnièních staveb – v kvìtnu byl otevøen 
nadjezd v Žilinì-Predmestí a v záøí následovalo 
zprovoznìní kritického dopravního uzlu Kysucká.

Dále byla osazena ocelová lávka pro pìší 
a cyklisty pøes Váh v Budatínì a most pøes Raj-
èianku. Postupovaly také práce na železnièních 
úsecích a mostech. 

„Aktuálnì se soustøedíme na zprovoznìní 
nového kolejového uspoøádání a také nástupištì 
èíslo 2, což je plánováno na prosinec,“ shrnuje ve-
doucí projektu Milan Tonhauser. „A hned v pøíštím 
roce nás èeká dùležitá etapa, zmìna trakèní sou-
stavy, již musíme dokonèit do èervna.“ 

Právì pøepnutí napájení ze zastaralého stej-
nosmìrného systému 3 kV na moderní støídavou 
soustavu 25 kV patøí k stìžejním cílùm železnièní 
èásti modernizace.  

Modernizace, již spolu s divizí 3 realizují Strabag, 
Eurovia CS a AŽD Praha, zahrnuje 16kilometrový 
úsek trati a ètyøi stanice. V letošním roce se hlav-
ním staveništìm stala osobní stanice Žilina. 

Dodavatelé pracovali na kolejišti, dokonèovali 
nástupištì a také další podstatné èásti projektu 
vèetnì silnièních komunikací.

D3

Osobní stanice Žilina v letošním roce dostala 
modernizovanou podobu.           

Divize 3 realizuje železnièní svršek s využitím 
vlastní mechanizace.          

Divize 2 spoleènosti dokonèila a na konci øíjna pøedala investorovi nový pavilon mateøské školy ve mìstì Králùv Dvùr, 
v místní èásti Poèaply. Stavba rozšíøila kapacitu zaøízení o dvì tøídy.   
  
       

Mateøská škola v Královì Dvoøe
D2

teøské školy, kam jsme nemìli zcela ideální pøí-
stup,“ popisuje okolnosti vedoucí projektu Michal 
Krenar. 

V režimu „design and build“ zodpovídala divi-
ze 2 nejen za samotnou realizaci, ale také za dodá-
ní provádìcího projektu. „Naštìstí se povedlo na-
stavit ideální spolupráci mezi námi, projektantem, 
investorem a rovnìž spoleèností, která zajiš�ovala 

vyøízení dotace. Výsledkem je zdaøilá stavba, na 
niž se ještì v prùbìhu prací podaøilo získat navý-
šení dotaèních prostøedkù a pokrýt tak prakticky 
celou cenu díla. Myslím, že nejen díky tomu je in-
vestor s výsledkem naší práce spokojený,“ dodá-
vá Michal Krenar.

Stavba byla øádnì dokonèena a pøedána mìs-
tu na konci øíjna. 

Stavba v režimu „design and build“, která se na-
chází na Preislerovì námìstí, byla zahájena v létì 
2024. Zakázka obsahovala demolici pùvodního 
hospodáøského objektu a jeho nahrazení moderní 
novostavbou. 

Dvoupodlažní budova s asymetrickou sedlo-
vou støechou nabízí zázemí 48 dìtem. V každém 
podlaží se nachází jedna tøída doplnìná o místnost 
pro spaní a o záchody. V mezipatøe jsou situovány 
prostory pro personál, tedy kanceláø, pøípravna 
jídla a technická místnost. 

Stavba je vybavena okny s izolaèními trojskly,  
vytápìní kombinuje fotovoltaiku, tepelné èerpadlo 
a plynový kotel. Technická zaøízení zahrnují rovnìž 
retenèní nádrž na deš�ovou vodu. 

Zdaøilá koordinace 
Pro realizaci pavilonu byla nároèná pøedevším lo-
gistika a uspoøádání staveništì. 

„Stavba byla situována v zadní èásti pozemku, 
hned za stávajícím provozovaným pavilonem ma-

Moderní pavilon se nachází v tìsném sousedství 
starší školní budovy.         

Fasádu objektu tvoøí bílá omítka, kterou doplòuje 
svislý hliníkový obklad v dekoru døeva.   

VZT pro EVO Komoøany      

D4 Na výstavbì zaøízení pro energetické využití 
odpadu v areálu teplárny Komoøany, v místní èásti 
Mostu, se podílí divize 4. Subdodávka pro Metro-
stav DIZ obsahuje vzduchotechnické systémy. 

V návaznosti na výstavbu nosné konstrukce 
z monolitického železobetonu již divize 4 zahájila 
v nìkterých èástech objektu instalaci vzducho-
technických rozvodù.

Nový nízkoemisní zdroj spoleènosti United 
Energy má významnì pøispìt k odklonu teplárny 
od uhlí a roènì zpracovat až 150 tisíc tun komunál-
ního odpadu. Uvedení moderního zaøízení do pro-
vozu je plánováno na jaro roku 2027.  



Michal Robek    
hlavní stavbyvedoucí divize 4  

PÌT OTÁZEK

Absolvent VOŠ a SPŠ elektrotechnické v Kutné 
Hoøe Michal Robek se jako autorizovaná osoba 
specializuje na technologické vybavení tunelo-
vých staveb. Nejprve pracoval v projekci, do Sku-
piny Metrostav nastoupil v roce 2006. Podílel se na 
øadì projektù, napøíklad na tunelu Klimkovice na 
dálnici D1, VMO Žabovøeská v Brnì nebo tunelu 
Pohùrka na dálnici D3. Nyní dokonèuje rekon-
strukci technologického vybavení tunelù Panen-
ská a Libouchec na dálnici D8 a pøipravuje se na 
výstavbu tunelù Poøíèí a Opevnìní na dálnici D11.  

Jakým zpùsobem se mùžete podílet na øešení 
technologického vybavení dálnièních tunelù?  
Tunelové stavby jsou bìhem na dlouhou tra�. Mezi 
zahájením pøípravných prací a uvedením tunelu do 
provozu uplyne nìkdy i více než deset let. 

Mìl jsem to štìstí, že jsem hned po dokonèení 
studia nastoupil do spoleènosti Elpring Praha 
a mohl tam pracovat na pøípravách a inženýringu 
všech stupòù projektové dokumentatace pro tu-
nely Mìstského okruhu v Praze. 

Tyto zkušenosti se nyní úroèí. Do projektù sice 
jako dodavatel vstupujeme až ve fázi realizaèní 
dokumentace, ale díky praxi z projektování i reali-
zace máme možnost finální øešení korigovat. Tak 
aby výsledek odpovídal nejen platné legislativì, 
ale i aktuálním technologickým trendùm.

Co u modernizovaných tunelù zaznamenalo nej-
vìtší technologický posun?
Nejvìtší skok bezpochyby pøedstavuje  tunelové 
osvìtlení. Dnešní prùmyslová LED tìlesa pro apli-
kace s návrhovou rychlostí 100 km/h dosahují 
pouze 60 % elektrické spotøeby pùvodních sodíko-
vých svítidel, která byla projektována na rychlost 
o dvacet kilometrù v hodinì nižší. Svítidel je navíc 
potøeba menší poèet, což má nemalý dopad na 
další úspory provozních nákladù. 

Liší se nìjak nároky na tyto technologie v našich 
tunelech oproti standardùm v zahranièí?
V Èesku obecnì platí velice pøísné požadavky za-
kotvené v pøíslušných normách. 

S ohledem na agresivní prostøedí v tunelech 
a na základì dlouhodobého monitoringu stávají-
cích technologických zaøízení musíme používat 
vysoce odolné materiály. V samotném dopravním 
prostoru je vyžadováno provedení všech dùleži-
tých prvkù minimálnì v nerezové oceli kvality A4. 
Týká se to jednak tìles osvìtlení, jednak velkých 
proudových ventilátorù. U obojího je rovnìž vyža-
dována nestandardní desetiletá záruka. 

Co kromì norem považujete pøi samotné realizaci 
zakázek za nejnároènìjší?
Jednoznaènì je to boj s èasem. Smluvní harmo-
nogramy èasto bývají pro technologické firmy vel-
mi nepøíznivé. Nastupujeme obvykle až v závìru 
realizace, kdy se dohánìjí termíny, nebo pracuje-
me v dobì krátkých dopravních uzávìr. 

Abychom v tomto tlaku obstáli, je klíèová efek-
tivní koordinace v rámci divize 4 i mimo ni. Okolo 
tunelových staveb se pohybuji dlouho a s firmami 
podílejícími se na vybavení se dobøe známe. V prù-
bìhu let jsme si vytvoøili transparentní vazby, které 
nám umožòují díla dokonèovat vèas, i pøes šibe-
nièní lhùty.

Co vás pøesto na práci nejvíce baví?
Pøedevším je to skvìlá spolupráce s vedením divi-
ze 4 i s kolegy z provozu elektro a jeho vedoucím 
Michalem Virtem. 

Bohužel se musím pøiznat, že mám profesní 
deformaci, kdy i pøi soukromých cestách sleduji 
trendy vývoje technologického vybavení tunelù 
v ostatních státech EU. Neumím se prostì od prá-
ce zcela odstøihnout.
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Po dokonèení monolitické nosné konstrukce je dobøe patrná èlenitá silueta budovy. Hlavní, 
tøípodlažní hmotu doplòují dvì rùznì velká suterénní podlaží a ustupující nejvyšší patro.        

Divize 2 na podzim dokonèila hrubou stavbu polyfunkèní budovy v Reinerovì ulici v pražských Øepích. 
Šestipodlažní objekt se nachází na svažitém pozemku.      

Polyfunkèní objekt Reinerova v Praze              

Novostavba pro spoleènost Reinerova, jejíž po-
dobu navrhl ateliér Daïa architekti, nabídne kom-
binaci služebních bytù, kanceláøských a obchod-
ních prostor a parkování. Vzhledem ke strmému 
svahu se i druhé podzemní podlaží na jižní stranì 
objektu nachází v úrovni okolního terénu.   

Architektonicky výrazným prvkem budovy 
bude finální fasáda z perforovaného lakovaného 
plechu a zaoblené opìrné stìny suterénu.

Železobetonový skelet a pøípojky
Divize 2 v uplynulých týdnech dokonèila monolitic-
ký kombinovaný skelet a nyní realizuje poslední 
navazující železobetonové konstrukce, tedy pøe-
devším schodištì a opìrné stìny. 

Klíèovým milníkem pro zajištìní plynulé vý-
stavby v zimních mìsících, bez ohledu na mrazivé 
poèasí, je uzavøení objektu. Montáž oken a dveøí 
byla zahájena v polovinì listopadu.

Velkou technickou výzvou  se staly pøípojky in-
ženýrských sítí. „Nalezli jsme zpùsob provedení 
kanalizaèní a vodovodní pøípojky bez zásahu do 
hlavní komunikace a bez hloubení pøístupových 
šachet, èímž jsme ušetøili znaèný objem výkopo-
vých prací,“ uvádí vedoucí projektu Jan Herda. 

Zatímco vodovod je již protlaèen a zapojen, 
kanalizace je realizována hornickým zpùsobem.

Nová administrativní budova spoleènosti Coopera 
Development se nachází v pražském Karlínì v ulici 
Pernerova, u køižovatky s ulicí Šaldova.

Moderní stavba sestávající ze tøí propojených 
sedmipodlažních objektù využívá pozemek v býva-
lé prùmyslové ètvrti, který v uplynulých desetile-
tích sloužil jako parkovištì. 

Úsporné technologie
Divize 4 realizuje èást technických zaøízení v roz-
sahu základního vybavení budovy. Zakázku tvoøí 
vzduchotechnika, chlazení, vytápìní a zdravotnì-
technické instalace. 

Dodávka vzduchotechniky a chlazení je urèe- 
pro administrativní i obchodní prostory a podzem-

ní garáže. V objektu kanceláøí byly instalovány tøi 
hlavní vzduchotechnické jednotky s rekuperací 
a adiabatickým vlhèením. Ve východní èásti je 
technologie vhodná i pro budoucí gastroprovoz. 

Souèástí projektu jsou dále rozvody ústøední-
ho vytápìní a zdravotnìtechnické instalace. Zdro-
jem tepla je plynová kotelna v suterénu, chlazení 
zajiš�ují jednotky na støeše objektu. 

Celé technické øešení je navrženo s dùrazem 
na energetickou efektivitu. Systém využívá napøí-
klad rekuperaci energie èi pokroèilé mìøení prù-
toku vzduchu, což pøispívá k plnìní environmentál-
ních standardù certifikace LEED Gold.

„Jedná se o objekt vybavený dle dnešních ná-
rokù na moderní administrativní budovy,“ potvrzu-
je vedoucí projektu David Svoboda.

Aktuálnì se zakázka nachází v závìreèné fázi 
zprovozòování a regulace systémù a komplexních 
zkoušek. Kolaudace je plánována na první polovi-
nu prosince.

Realizaèní tým se musí zároveò vypoøádávat 
s dílèími úpravami projektu. 

„Dochází ke zmìnám investorem zamýšlené-
ho využití, a tím i k dispozièním a dalším úpravám 
nìkterých èástí budovy. Vìøíme, že architekti vše 
zapracují rychle a nepùjde o nic zásadního, co by 
mìlo dopad do celkové doby výstavby, plánované 
do srpna 2026,“ doplòuje Jan Herda. 

D2

Ve výstavbì tunelu Opevnìní od letošního záøí pokraèuje divize 1, která spolupracuje se spoleèností Metrostav TBR.
Stavba bude souèástí posledního úseku dálnice D11 na hranice s Polskem.   

Tunel Opevnìní na dálnici D11                

Divize 4 dokonèuje instalaci technických zaøízení v administrativním objektu PernerKarlín, již zahájila letos na jaøe. 
Realizace v režimu „base building“ smìøuje ke kolaudaci plánované na prosinec.

Technologie pro budovu PernerKarlín              

Plánovaný finální termín pro výstavbu obou 
tunelù vèetnì jejich technologické èásti nadále 
koresponduje s dokonèením celého úseku dálni-
ce, stanoveným na rok 2028.

Budova nabídne nejen kanceláøe, ale v parteru 
také plochy pro obchody a služby.       

Pøi pohledu z ulice Reinerova pùsobí budova 
jako ètyøpodlažní. 

D4

Úsek dálnice D11 v délce 21 kilometrù realizuje od 
loòského roku dodavatelská spoleènost pod vede-
ním MI Roads.

Projekt zahrnuje dva dvoutubusové tunely, Po-
øíèí a Opevnìní, které stavìjí divize 1 a Metrostav 
TBR. Na dodávce technologického vybavení bude 
pracovat divize 4 a Metrostav TBR. 

Upravený harmonogram
Jako první bude s využitím NRTM vyražen tunel 
Opevnìní v délce 492 metrù.    

Pùvodní plán pøedpokládal zahájení výstavby 
na jaøe 2025. První mìl být realizován o nìkolik de-
sítek metrù delší tunel Poøíèí, postup ovšem musel 
být zmìnìn. „Na pokyn správce stavby jsme plá-
nované práce pøeskupili a zaèali tunelem Opevnì-
ní,“ potvrzuje vedoucí projektu Jan Faltýnek. 

Divize 1 nejprve vybudovala nezbytné zaøízení 
staveništì, vèetnì energetických rozvodù a pøí-
stupových komunikací. Následovaly výkopy a za-
jiš�ování stavební jámy jižního portálu. 

„V souèasnosti odtìžujeme poslední etáž již-
ního portálu, kde jsme kvùli vysokým pevnostem 
zastižených hornin museli k rozvolnìní masivu po-
užít trhací práce. Nepøedpokládal se výskyt tak  
kompaktního prostøedí již pøed zaèátkem ražby,“ 
popisuje Jan Faltýnek. Divize 1 se musí vypoøádat  
i s typicky vlhkým podkrkonošským podnebím.

Soubìžnì zapoèaly rovnìž práce na sever-
ním portálu, kde bylo vybudováno provizorní od-
vodnìní a nyní probíhají výkopy.  

Podle aktuálního harmonogramu mají ražby 
tunelu Opevnìní být zahájeny již na poèátku roku 
2026. 

Jižní portál tunelu Opevnìní je již témìø 
pøipraven na zahájení ražeb. 

D1 D4

Technická zaøízení jsou vedena pod stropem 
jednoho z parkovacích suterénù.       



K životnímu èi pracovnímu výroèí pøejeme 
svým kolegùm zdraví, štìstí, spokojenost 
i profesní úspìchy. Dìkujeme za dosavadní  
obìtavou práci pro spoleènost Subterra.  
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Michal Kopøiva 
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55 let
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60 let
Roman Švolík 

PRACOVNÍ JUBILEA
10 let

Šárka Kochlöfflová 
Ing. Lenka Milostná 
Tomáš Baluch 
Ing. Markéta Janeèková 

20 let
David Punèocháø 
Ivo Dobrovolný  

30 let
Ing. Jiøí Lev 
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Václav Vlèek 
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GRATULACE               –      PROSINEC LEDEN

Ceremoniál na Èerném Mostì 

/D2 D4 Na pražském Èerném Mostì bylo 10. listo-
padu slavnostnì otevøeno servisní a školicí cen-
trum spoleènosti Emil Frey. Výstavbu od loòského 
jara do letošního léta realizovala divize 2, tech-
nická zaøízení dodávala divize 4.    

Tøípodlažní halový objekt s prefabrikovanou 
železobetonovou konstrukcí obsahuje kromì dí-
len, lakoven a myèky rovnìž kanceláøské prostory. 
V pøevýšené vstupní èásti s celoprosklenou fasá-
dou se nachází showroom ojetých vozù.  

Slavnostní otevøení zahrnovalo nejen obvyklé 
projevy a støíhání pásky, ale také kulturní program 
a následnou komentovanou prohlídku budovy. 
Spoleènost Subterra zastupoval generální øeditel 
Ondøej Fuchs a obchodní námìstek divize 2 Jan 
Povejšil.

Cena pro tunel Skärholmen 

D1 Výstavba švédského dálnièního tunelu Skär-
holmen, který tvoøí ètyøkilometrový úsek podzem-
ního obchvatu Stockholmu, zaznamenala výrazný 
úspìch na domácí odborné scénì. V soutìži orga-
nizované Èeskou betonáøskou spoleèností získal 
projekt titul Vynikající betonová konstrukce reali-

–zovaná v letech 2021 2025. 
Odborná porota u pøihlášených dìl hodnotila 

mimo jiné funkènost, úroveò detailù a celkové pro-
vedení díla. 

Vyhlášení výsledkù 12. roèníku soutìže se 
uskuteènilo 27. listopadu 2025 na Zámeckém návr-
ší v Litomyšli. Ceremoniál byl souèástí programu 
jubilejního roèníku dvoudenní odborné konferen-
ce 30. betonáøské dny 2025, kterou doprovázela 
také výstava Beton 2025 . 

Jménem spoleènosti Subterra pøevzal cenu 
vedoucí projektu Jan Faltýnek.

Ocenìní v soutìži Stavba roku 2025               
Na galaveèeru konaném 4. listopadu v pražském Rudolfinu byly vyhlášeny výsledky soutìže Stavba roku.   
Stavby, na nichž se podílela Subterra, získaly jeden z titulù a tøi zvláštní ceny.     

a kariérním dni poøádaném Stavební fakultou Žilin-
ské univerzity v Žilinì. 

Ve stánku byli pøítomni zástupci divizí 1 a 3, 
kteøí studentùm pøedstavili èinnost spoleènosti. 
Prezentaci doplnily informace o modernizaci že-
leznièního uzlu, kterou divize 3 nyní realizuje právì 
v Žilinì. Se zájemci o zamìstnání proto mohly být 
sjednány schùzky, které se uskuteèní pøímo na 
stavbì.

Subterra spolupracuje i s mnoha støedními 
školami. Již 7. listopadu se úèastnila dne otevøe-
ných dveøí na Prùmyslové støední škole Letohrad. 

Prezentace, která cílila na zájemce o obor sta-
vebnictví i na jejich rodièe, pøinesla informace 
o dlouhodobé a úspìšné spolupráci se školou 
a zároveò žákùm nabídla jednak exkurze na stav-
by, jednak zajištìní odborné praxe nebo prázdni-
nových brigád. 

Stánek na veletrhu iKariéra byl tradiènì umístìn 
v prostorách Fakulty stavební ÈVUT.          

Spolupráce se školami 
Subterra pøedstavila svoje projekty a možnosti spolupráce také letos na podzim na nìkolika akcích 
zamìøených na studenty a žáky stavebních oborù.     

Svatá Barbora v tunelu Holstein               
Na stavbì dvoutubusového dálnièního tunelu Holstein v nìmeckém Hesensku, na níž se od letošního bøezna podílí divize 1,  
se 4. prosince konala tradièní slavnost svaté Barbory. 

V 33. roèníku soutìžní pøehlídky, již poøádá Nada-
ce pro rozvoj architektury a stavitelství, se o ceny 
ucházelo 130 staveb z Èeska a pìt ze zahranièí.

Jeden z titulù Stavba roku byl udìlen Velkému 
mìstskému okruhu Žabovøeská, jehož souèástí je  
i tramvajový tunel ražený divizí 1 a technologické 
vybavení realizované divizí 4.  

Za divizi 1 cenu pøevzali øeditel David Cyroò 
a obchodní námìstek Ladislav Šabach.

Na programu galaveèera bylo také vyhlášení 
zvláštních cen. Státní fond dopravní infrastruktury 
ocenil železnièní tra� Brno – Zastávka u Brna, 

která byla v 10kilometrovém úseku Støelice – Za-
stávka u Brna pod vedením divize 3 elektrizována 
a rozšíøena o druhou kolej.     

Zvláštní cenu ÈKAIT získala optimalizace že-
leznièní trati Mstìtice – Praha-Vysoèany. Projekt 
vedený divizí 3, na nìmž se podílely též divize 2 a 4, 
zahrnoval rekonstrukci 15kilometrového úseku 
vèetnì stanic a zastávek. Obì ceny jménem divi-
ze 3 pøevzal Pavel Zelina.

V hlasování veøejnosti o Zahranièní stavbu 
roku zvítìzil tunel Spitzenberg na nìmecké dálnici 
A44, na jehož stavbì se podílela divize 1.

Železnièní projekty divize 3 letos obdržely dvì 
zvláštní ceny, od SFDI a ÈKAIT.  

Cenu veøejnosti pro Zahranièní stavbu roku 
pøevzali pro tunel Spitzenberg zástupci divize 1.  

Titul Stavba roku získal i Velký mìstský okruh 
Žabovøeská v Brnì.     

Ceremoniál se odehrál ve Dvoøákovì síni 
pražského Rudolfina.  

opìøí a dna. Realizaèním týmùm se rovnìž podaøi-
lo prorazit tunelové propojky èíslo 6, 5 a 4.

Práce na tunelu Holstein jsou nároèné pøede-
vším kvùli geologickým podmínkám. Akce byla  
pøíležitostí ohlédnout se za úspìšným zvládnutím 
dvou mimoøádnì komplikovaných úsekù. 

Pøestože sochy svaté Barbory byly na portálech 
osazeny již pøi bøeznovém slavnostním zahájení 
ražeb, hornická tradice velí pøipomínat symboliku 
patronky i každoroènì na její svátek. Slavnost za 
pøítomnosti místních faráøù se uskuteènila v jed-
nom z tubusù. 

Shromáždìní se zúèastnili razièské osádky, 
patronka tunelu, zástupci investora, subdodavate-
lé, pøedstavitelé mìsta Sontra a také místní hasiè-
ské sbory zajiš�ující v prùbìhu výstavby záchran-
nou službu. 

Spoleènost Subterra, která na stavbì spolu-
pracuje se sesterskou spoleèností BeMo Tunnel-
ling, zastupoval øeditel pro zahranièní podnikání 
Miroslav Zobaník a øeditel divize 1 David Cyroò.

Ceremoniál se konal v dobì, kdy projekt do-
sáhl významných milníkù. Ražba kaloty se v obou 
tubusech pøiblížila dvìma tøetinám celkové délky 
1,6 kilometru. Zároveò již paralelnì probíhají ražby 

Ceremoniál probíhající v rozestavìném tunelu 
provázela pùsobivá atmosféra.         

V prostoru pøed portálem si pøítomní mohli 
prohlédnout stavební stroje.         

kontaktù s budoucími profesionály již v dobì stu-
dia klíèovou prioritou.

Hlavní podzimní akcí byl veletrh iKariéra, který 
se konal 11. listopadu 2025 v dejvickém kampusu 
ÈVUT v Praze. Akce, již poøádá studentská organi-
zace IAESTE, každoroènì pøiláká tisíce studentù 
technických fakult. 

Spoleènost Subterra mìla vlastní stánek, kde 
zástupci oddìlení rozvoje lidských zdrojù pøiblížili 
firemní kulturu a probíhající stavby. Studentùm 
byly nabízeny konkrétní pracovní pozice i široká 
škála flexibilních forem spolupráce pøi studiu. 

Velký zájem opìt vzbudila soutìž o exkurzi na 
stavbu metra D pro dvanáct vylosovaných studen-
tù. Získané kontakty budou využity pro další nabíd-
ky spolupráce.

O den pozdìji, 12. listopadu, se Subterra pøed-
stavila také na Slovensku, na dni otevøených dveøí 

Cílem prezentací spoleènosti Subterra ve školách 
je zvýšit povìdomí o aktuálních stavbách a pøe-
devším oslovit potenciální uchazeèe o zamìstná-
ní. Vzhledem k pøetrvávajícímu nedostatku odbor-
níkù ve stavebnictví je pro spoleènost navazování 

Razièské osádky si dokázaly poradit jednak 
s oblastí velmi nízkého nadloží, jednak s geologic-
ky nestabilním pásmem Zechstein. Tento úsek byl 
charakteristický promìnlivou geologií permských 
vrstev v kombinaci s lokálními, mohutnými pøítoky 
spodních vod.
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