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–TRA� ÈELÁKOVICE MSTÌTICE 

Areál je stále napojen vleèkou do stanice Brodek 
u Pøerova, silnièní napojení je v ulici Tovární.

Realizace se dìlí na dvì etapy, první – rozšíøe-
ní kolejištì a budování zpevnìných ploch i pøíjez-
dové komunikace vèetnì deš�ové kanalizace – je 
v plném bìhu. Etapa druhá, jež bude následovat 
po získání stavebního povolení, zahrnuje výstavbu 
haly s administrativním zázemím a komunikacemi.

Pøestože se nejedná o velkou stavbu, vznikne 
funkèní základna, která výraznì usnadní logistiku 
i údržbu a opravy strojù. Moderní železnièní me-
chanizace slouží pøedevším divizi 3.   

„Areál vèetnì vleèky už nyní sami aktivnì vy-
užíváme, takže se postup prací musí tìmto provoz-
ním potøebám pøizpùsobit,“ zmiòuje Radim Wrana, 

Nové zázemí provozu železnièní mechanizace  
bude sloužit nejen k údržbì a opravì stále se roz-
šiøujícího parku stavebních strojù, ale také pro 
skladování stavebních materiálù a jejich pøeklád-
ku mezi silnicí a železnicí. 

Areál má výhodnou polohu. Nedaleký Pøerov 
je køižovatkou II. a III. železnièního koridoru, kraj-
ská Olomouc je vzdálena pouze 13 kilometrù.   

Investorem je Metrostav Nemovitostní, pro-
jekt èásteènì financuje i Státní fond dopravní in-
frastruktury.

Využití továrního areálu
Cukrovar v Brodku u Pøerova byl uzavøen v roce 
1997, o dvacet let pozdìji byly budovy zbourány. 

jenž projekt vede. Pøedpokládané dokonèení stav-
by je v pøíštím roce.

V souèasnosti divize 3 pracuje pøedevším na 
úpravách kolejištì a okolních ploch.   

BYTOVÝ DÙM SUDOMÌØSKÁ                    

V Brodku u Pøerova vzniká zázemí pro provoz železnièní mechanizace spoleènosti Subterra. 
Na první etapì projektu v areálu bývalého cukrovaru pracuje divize 3.  

Železnièní základna v Brodku u Pøerova

Den otevøených dveøí metra D           

V rozestavìných tunelech metra si mohli návštìvníci prohlédnout i stavební stroje. Podzemní trasu 
provázely rovnìž informaèní panely s fotografiemi a texty na šestnácti stanovištích. 

V polovinì kvìtna se veøejnosti poprvé otevøela 
stavba metra D. Po dokonèení prorážek mezi sta-
nicemi Olbrachtova a Pankrác D si zájemci mohli 
celý úsek projít a prohlédnout.

Den otevøených dveøí pøipravil Dopravní pod-
nik hlavního mìsta Prahy se spoleènostmi Subter-
ra, Hochtief CZ a Strabag. Podzemní trasu tunely 
metra prošlo více než 22 tisíc lidí, dalších témìø 
10 tisíc zhlédlo povrchové staveništì na Pankráci.

Pod zemí i na povrchu
Podzemní trasa v délce 1,6 kilometru vedla od již-
ního vestibulu stanice Olbrachtova pøes mezista-

nièní tunely a skrz samotnou stanici Pankrác D až 
do obratového tunelu za stanicí a zpìt k výstupu 
vestibulem Gemini. Návštìvníci vidìli i technolo-
gické prostory obou stanic a rozplety tra�ových 
tunelù vèetnì odboèky do spojky tras C a D. Po 
cestì si mohli prohlédnout èíslovanou fotogalerii 
se zachycením postupu výstavby a struèným popi-
sem šestnácti míst, armovací a izolatérskou ploši-
nu i bednicí vùz pro klenbu sekundárního ostìní.

Sestup a výstup po provizorních schodištích 
odpovídal v souètu výšce dvaceti podlaží, proto 
byl kladen dùraz na kontrolu minimální výšky ná- 
vštìvníkù, fyzickou zdatnost a pevnou obuv.

Dodavatelské konsorcium vedené divizí 5 spolu s investorem pøedstavilo v polovinì kvìtna veøejnosti 
rozestavìný úsek Pankrác–Olbrachtova na nové trase D pražského metra. Akce pøilákala témìø 33 tisíc návštìvníkù.           

Povrchová trasa obcházela dvì stavební jámy 
na Pankráci a ukazovala výstavbu pøestupu mezi 
trasami C a D i vestibulu Arkády. Souèástí modero-
vaného programu byla velkoplošná videoprojekce 
z prostøedí ražeb vèetnì unikátního prùletu tunely 
zprostøedkovaného dronem, kompletní fotogalerie 
podzemní trasy, rozhovory se zástupci úèastníkù 
výstavby, výstava dùlních strojù a také soutìže. 

„Alternativní okruh po povrchu vznikl primár-
nì pro ty, kdo do podzemí nemohli nebo se tam 
nedostali. Napøíklad pro osoby se sníženou pohyb-
livostí, seniory a malé dìti,“ zdùrazòuje vedoucí 
útvaru koordinace stavby Petr Chamra.

Bezpeènost na prvním místì
Pøípravy zaèaly již na podzim 2024 a vyvrcholily po 
dubnové prorážce na Pankráci, která trasu spojila 
do prùchozího celku. Základem byly požadavky na 
bezpeènost, a proto bylo nutné celou prohlídkovou 
trasu zabezpeèit a oznaèit pro pohyb návštìvníkù, 
a to vèetnì úklidu a úpravy pochozí cesty. 

Každý návštìvník se musel pøedem registro-
vat a na místì prokázat QR kódem, èímž projektový 
tým mohl sledovat poèet osob v podzemí a regulo-
vat hodinovou kapacitu.  

Na trasu dohlížely desítky koordinátorù z øad 
dodavatelù a najaté agentury, oèíslované infor-
maèní panely fotogalerie s vyznaèenou polohou  
také pomáhaly s orientací v podzemí.

Nejvìtší nápor zaznamenala sobota, kdy tune-
ly prošlo více než sedm tisíc osob. Bezplatné vstu-
penky byly rozebrány bìhem nìkolika dní.

Otevøením stavby projektový tým demonstro-
val složitost a technologickou vyspìlost díla, na 
nìmž Subterra realizuje pøedevším ražby a beto-
náže stanice Pankrác D, nejvìtší jednolodní stani-
ce v Praze. Pracuje i na pøestupu na trasu C vèet-
nì celkové rekonstrukce stávající stanice.    
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Zájemci vidìli také neveøejné èásti stanice 
Pankrác D vèetnì obratového tunelu.         

Kromì komentované prohlídky strojù nabídla 
povrchová trasa fotogalerii a další program.      

D4 V únoru 2025 zahájilo ØSD kompletní obnovu Li-
bereckého tunelu na silnici I/35 v centru krajského 
mìsta. Generálním dodavatelem je Eurovia CZ.

Divize 4 realizuje elektrorozvody a osvìtlení. 
Místo nevyhovujícího øešení je instalováno nové 
uspoøádání kabeláže a nosných úložných kon-
strukcí. Staré výbojky nahrazují LED svítidla èes-
kého výrobce Thome Lighting s moderním øídicím 
systémem. Demontáž je dokonèena, nyní probíhá 
montáž kabelových žlabù a nosných úchytù.

První tubus byl uzavøen pøi startu prací, druhý 
následuje v létì. Provoz povede jedním pruhem 
v každém smìru. Dokonèení rekonstrukce je na-
plánováno na pøelom listopadu a prosince letošní-
ho roku. 

Polyfunkèní objekt Reinerova

D2 Ve výstavbì polyfunkèního objektu Reinerova 
v pražských Øepích pokraèuje divize 2.

V uplynulých týdnech byla dokonèena beto-
náž základové desky a nyní pokraèují práce na 
svislých konstrukcích druhého podzemního podla-
ží, stìnách a sloupech. Do objektu budou násled-
nì zavádìny inženýrské sítì.

Budova podle návrhu ateliéru Daïa architekti 
nabídne kombinaci nájemních bytù, kanceláøí, ob-
chodních prostor a podzemního parkování. Stavba 
bude mít dvì podzemní a ètyøi nadzemní podlaží. 
Nosnou konstrukci tvoøí železobetonový skelet, 
fasáda bude z perforovaného lakovaného plechu. 
Na støeše vznikne terasa.

Rekonstrukce Libereckého tunelu     

D4 Na výstavbì pražského bytového souboru DUO 
Living, jejž pro spoleènost Daramis realizuje Met-
rostav, se bude podílet divize 4. Zakázka zahrnuje 
dodávku TZB v kompletním rozsahu – vytápìní, 
chlazení, zdravotnìtechnické instalace a vzdu-
chotechniku. 

Poblíž hotelového areálu na Støížkovì vznikne 
350 bytù. Projekt se nachází v pøípravné fázi, 
v souèasnosti probíhá zpracování realizaèní doku-
mentace. 

Rezidenèní projekt DUO Living 

D1 Na železnièní trati mezi Tanvaldem a Koøeno-
vem pokraèuje divize 1 v sanaci ètyø historických 
tunelù – Žïárského, Desenského, Dolnopoluben-
ského a Polubenského.

Práce, které probíhají bìhem výluky, jsou za-
mìøeny na stabilizaci ostìní a zvýšení bezpeènosti 
provozu bez výraznìjších stavebních zásahù do 
nosné konstrukce. Cílem je zamezit zatékání vody 
a zajistit dlouhodobou stabilitu konstrukce, zejmé-
na kvùli bezpeènìjšímu provozu v zimním období.

V tìchto týdnech v tunelech probíhá aplikace 
podkladní vrstvy støíkaného betonu, støíkané izo-
lace a instalace svodnic. V úsecích se skalním 
lícem je ostìní tryskáno vodním paprskem, po-
kraèuje i spárování, pøípadnì pøípravné práce pro 
montáž výztužných sítí. Èinnosti se provádìjí 
s ohledem na specifika každého tunelu.

Dokonèení vìtšiny prací je naplánováno do 
konce záøijové výluky.

Tunely na trati Tanvald–Koøenov

Pracovníci seznamovali návštìvníky s postupem 
ražeb a dalších èinností.  

D3
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Železnièní tra� Fi¾akovo–Holiša       

Kolektor na Jižním Mìstì

D1 Smlouvu o opravì kolektorového podchodu 
KP 19 pod ulicí Ke Stáèírnì v Praze na Jižním Mìs-
tì uzavøela v kvìtnu divize 1. 

Pøedmìtem prací bude kromì sanace ostìní 
podchodu i oprava ocelových konstrukcí. U vstup-
ních šachet bude provedena oprava stropních 
konstrukcí a výmìna poklopù, vybudovány budou 
také vzduchotechnické objekty. 

D4 Stabilní hasicí zaøízení pro rozsáhlou rekon-
strukci hotelu Fairmont Golden Prague, døíve 
InterContinental, dokonèuje divize 4.   

Komplex tvoøí pìtihvìzdièkový objekt, servisní 
rezidence a nìkolik menších staveb, které sdílejí 
jádro a jsou propojeny podzemními chodbami. 
Rozvod sprinklerù k jednotlivým èástem vychází 
z jediné strojovny, což klade vysoké nároky na di- 
menzování a øízení toku vody. vání potrubí  Traso
a umístìní hlavic musí zohlednit atypické dispo- 
zice a øadu umìleckých prvkù. Stavba vyžadovala 
rovnìž noèní závozy a ruèní pøesuny materiálu.

Projekt zahájený na jaøe 2022 má být dokon-
èen letos v èervnu.  

D3 Na rekonstrukci slovenské jednokolejné trati 
Fi¾akovo–Holiša, jež má délku pøesahující osm ki-
lometrù, se podílí divize 3. Od bøezna je celý úsek 
ve výluce, v polovinì kvìtna byla zahájena de-
montáž kolejového roštu.  

Vedle obnovy železnièního svršku i spodku je 
souèástí projektu obnova mostních objektù, mo-
dernizace nástupiš� a také instalace nových za-
bezpeèovacích a osvìtlovacích systémù.

Rekonstrukce odstraní kritické úseky, kde byla 
rychlost od roku 2017 snížena na 50 km/h. Po do-
konèení, plánovaném na letošní prosinec, se tra-
�ová rychlost zvýší až na 120 km/h s lokálním ome-
zením na 100 km/h.

SHZ pro pražský hotel      

Rozšíøení Centra Èerný Most      

D4 Pøístavba dvoupatrového objektu, který nava-
zuje na stávající komplex smìrem k dálnici, rozši-
øuje kapacitu obchodního centra v Praze, které od 
podzimu ponese název Westfield Èerný Most.

Divize 4 zabezpeèuje v nových prostorách 
kompletní sprinklerovou ochranu a instaluje také 
chlazení a zdravotnìtechnické instalace. Systém 
sprinklerù je navržen v ocelovém potrubí, které 
musí být napojeno na pùvodní rozvody z plastu.

Postup je naplánován tak, aby nebyl narušen 
každodenní provoz obchodního centra. Propojení 
nové a stávající èásti probíhá výhradnì v noci. 
Èasové okno vymezené od pozdních noèních do 
brzkých ranních hodin dìlá z projektu mimoøádnì 
nároènou stavbu. 

D4 Na rekonstrukci Prùmyslového paláce na praž-
ském Výstavišti, výstavbì repliky vyhoøelého levé-
ho køídla, se dodávkou èásti technologií podílí divi-
ze 4. Pøedmìtem zakázky jsou silnoproudé instala-
ce a stabilní hasicí zaøízení. Montáže v nadzemní 
èásti probíhají od kvìtna.  

Pøi pøípravì sprinklerového systému se ukáza-
lo, že nové døevìné vazníky neposkytují dostatek 
prostoru pro standardní kotvení potrubí. Projek-
tanti spoleènì s dodavateli proto navrhli subtilní 
ocelové rámy, k nimž se vedení SHZ zavìšuje, aniž 
by se zasahovalo do døevìných konstrukcí nebo 
narušovala architektonická koncepce.

Dvoumìsíèní koordinace detailù pøinesla øe-
šení a montáž SHZ mùže pokraèovat. 

Obnova Prùmyslového paláce      

Optimalizace více než šestikilometrového úseku elektrizované dvoukolejné tratì mezi Èelákovicemi a Mstìticemi, 
na níž pracuje i divize 3, vstupuje do závìreèné fáze.  
  

Modernizace trati Èelákovice–Mstìtice

Projekt je závìreènou èástí modernizace trati spo-
jující Prahu a Lysou nad Labem. Divize 3 se spo-
leènostmi Eurovia CZ, GJW Praha a Elektrizace 
železnic Praha dokonèuje poslední práce tøetí eta-
py, které skonèí 20. èervna 2025.

Napøímení trati a nové koleje
Optimalizace pøinese zvýšení tra�ové rychlosti až 
na 140 (160) km/h a kratší jízdní doby i vyšší kom-
fort pro pøímìstské cestující. Z projektu bude tìžit 
také nákladní doprava.  

Stavba stojí na dvou nových pøeložkách. První, 
dlouhá 1,9 kilometru, napøímí tra� za Èelákovicemi 
v èásti Záluží, druhá o délce zhruba jeden kilometr 
povede mírnìjším obloukem volnou krajinou pøed 
stanicí Mstìtice. 

Na zbývajících úsecích probíhá kompletní ob-
nova železnièního spodku a svršku, rekonstrukce 
mostních objektù a instalace moderní trakèní, 
sdìlovací a zabezpeèovací techniky. Stanice 
Mstìtice získává prodloužené ostrovní nástupištì, 

bezbariérové pøístupy, nové zastøešení i informaè-
ní systém.

Dodavatelé zahájili hlavní práce v listopadu 
2022 a rozdìlili je do postupných výluk pøi zacho-
vání provozu. K nejnároènìjším patøila dvaceti-
denní výluka na podzim 2024, kdy bylo vytìženo 
témìø 20 000 tun zeminy a položen kilometr kolejí 
vèetnì pìti výhybek na nové vleèce Èepro. 

D3

K dokonèování novì uspoøádaného kolejištì 
slouží automatická strojní podbíjeèka.     

Závìreèná etapa
Od listopadu 2024 do dubna 2025 se podaøilo do-
konèit sudou skupinu kolejí ve stanici Mstìtice, 
polovinu 220metrového ostrovního nástupištì, 
provizorní 160metrové nástupištì a 80metrovou 
protihlukovou stìnu. 

V kvìtnu byly položeny poslední ètyøi výhybky 
a do poloviny èervna probìhne štìrkování, podbití 
a svaøení kolejí liché skupiny, tedy zøízení bezsty-
kové koleje. Následovat bude montáž trakèního 
vedení, instalace návìstidel a oživení nového za-
bezpeèovacího zaøízení. 

Ve tøetím ètvrtletí letošního roku budou zahá-
jeny funkèní zkoušky a postupné uvádìní jednotli-
vých èástí do provozu. V bøeznu 2026 se zamìst-
nanci divize 3 do Mstìtic ještì jednou vrátí, aby 
provedli závìreèné podbití a broušení kolejnic 
a  také vybudovali drážní stezky. Dokonèení celé-
ho projektu vèetnì dokumentace je naplánováno 
na záøí 2026.

„Za nejvìtší úspìch považuji zvládnutí klíèo-
vých milníkù, pøedevším nároèné podzimní výluky 
a výstavby vleèky Èepro,“ hodnotí postup prací 
stavbyvedoucí Pavel Maixner. 

Pro hladký prùbìh celé stavby bylo zásadní, že 
se díky pøeorganizování harmonogramu podaøilo 
zkrátit dobu nìkterých prací až o nìkolik mìsícù. 
Napøíklad èást pøípravných èinností, pùvodnì plá-
novaných do samostatných etap, byla efektivnì 
zaèlenìna do výlukových období, což pøispìlo 
k plynulejšímu postupu výstavby a dodržení klíèo-
vých termínù.

V posledních mìsících provádí divize 3 ve stanici Mstìtice pøedevším pokládku pražcù a kolejnic,      
a to s využitím nìkolika dvoucestných rýpadel.        

Postup stavebních prací se musí pøizpùsobit 
drážnímu provozu.    

Dodavatelská spoleènost pod vedením divize 1 uzavøela smlouvu o výstavbì tramvajové trati v pražské Poèernické ulici. 
Úsek v délce 2,4 kilometru spojí Vinohradskou ulici se sídlištìm Malešice.       

Nová tramvajová tra� v Praze

Šest párù zastávek
Tra� povede ve støedovém zeleném pásu a nabíd-
ne šest párù zastávek vèetnì nové zastávky Tu-
chorazská. V prostoru koncové smyèky bude vy-
budováno obratištì s kapacitou šesti 32metro-
vých tramvají a nové parkovištì.

První ve smìru z centra jsou zastávky Hagibor, 
které budou situovány u køižovatky s Názovskou, 

resp. Ramonovou ulicí. Následující zastávky Na 
Palouku budou na úrovni stejnojmenných autobu-
sových, ty ovšem budou posunuty asi o 150 metrù 
ke køižovatce se Sluneènou ulicí.

Další dva páry tramvajových zastávek, Hos-
týnská a Plaòanská, budou situovány na úrovni 
autobusových zastávek. Pátý pár, nazvaný Tucho-
razská se bude nacházet u køižovatky se stejno-
jmennou ulicí. Šestý pár tramvajových zastávek, 
Sídlištì Malešice, opìt bude na úrovni autobuso-
vých zastávek. Všechny názvy jsou pracovní.

Zavedení tramvajové trati zlepší dopravu ne-
jen pro Malešice, ale i pro novou zástavbu v okolí 
Hagiboru. Projekt klade dùraz na urbanistické 
a ekologické prvky – kromì zatravnìného zákrytu 
trati pøinese novou výsadbu stromù a další úpravy 
veøejných prostranství.

Klíèová pøeložka
Projekt souvisí s rekonstrukcí káranského vodo-
vodního pøivadìèe. V místì budoucí trati vede po-
trubí zásobující znaènou èást metropole a jeho 
pøeložka bude prvním krokem stavby. Celková re-
konstrukce pøivadìèe je nezbytná a musela by být 
provedena bez ohledu na výstavbu trati.  

„Budeme realizovat prakticky všechny práce 
s výjimkou pøeložky vodovodního potrubí. Ta musí 
být hotová jako první, teprve poté bude možné za-
hájit hlavní èást výstavby,“ øíká obchodní námìs-
tek divize 1 Ladislav Šabach. 

Pøeložku provede Pragis, partner v dodavatel-
ské spoleènosti, a na této etapì zakázky se bude 
podílet rovnìž divize 4.

Tramvajová tra� Poèernická nabídne obyvatelùm 
i návštìvníkùm Prahy rychlé spojení bez pøestupu 
do širšího centra mìsta. Projekt je souèástí rozvo-
je mìstské veøejné dopravy, tra� byla dlouhodobì 
plánována a územní rezerva v ose ulice byla za-
chována od výstavby sídlištì Malešice. 

Stavba má být zahájena na podzim letošního 
roku a bude probíhat po úsecích zhruba tøi roky. 

Spolu s lepší dopravní dostupností získají Malešice také kvalitnìjší veøejná prostranství. K výrazným 
prvkùm bude patøit vegetaèní zákryt tramvajové trati.      

D1 D4



Petr Chamra    
vedoucí útvaru koordinace stavby divize 5  

PÌT OTÁZEK

První zkušenosti sbíral Petr Chamra ve spoleènos-
ti Metrostav, pro niž pracoval již bìhem inženýr-
ského a doktorského studia na Fakultì stavební 
ÈVUT v Praze. V roce 2022 nastoupil do spoleè-
nosti Subterra, pùsobí v pozici vedoucího útvaru 
koordinace stavby divize 5. 

Co pøíprava dne otevøených dveøí na metru D ob-
nášela?
Prolínalo se nìkolik rovin. Organizace samotné 
akce vèetnì stanovení možného termínu, plánová-
ní optimální trasy i kapacity a také zajištìní bez-
peèných podmínek na stavbì pro návštìvníky. 
Museli jsme proto provést nezbytné úpravy, napøí-
klad montáž prostorových schodiš� do eskalátoro-
vých tunelù. V neposlední øadì jsme se podíleli na 
pøípravì komunikace smìrem k veøejnosti, médiím 
a orgánùm státní správy. 

Každá z tìchto rovin má svá specifika a pøi pøí-
pravì takto rozsáhlé akce se všechna musejí sla-
dit v jeden celek. 

Byla to pro vás nezvyklá práce? 
Urèitì byla specifická a nároèná. Naštìstí jsem již 
z minulosti mìl nìjaké zkušenosti, kdy jsem z pozi-
ce vedoucího projektu zajiš�oval podmínky pro ob-
dobnou prohlídku podzemní èásti stavby. 

Ale vše ostatní pro mì bylo z poèátku jak z ji-
ného svìta. Øešili jsme otázky právní odpovìdnos-
ti a bezpeènosti, pøípravu rezervaèního systému  
s QR kódy, orientaèní znaèení trasy i povrchových 
staveniš�, program moderované show, dopravu 
a pøedstavení dùlních strojù, prezentaèní stánky 
i služby pro návštìvníky. Museli jsme také zajistit 
dopravní omezení poblíž vstupù na akci, posílení 
víkendové veøejné dopravy a koordinaci se složka-
mi IZS, mìstskou policií a báòskou záchrannou 
službou. 

Nároèná byla také pøíprava obrazové doku-
mentace, tedy fotografií a videí pro akci. Díky tomu 
však nyní máme pùsobivou sadu materiálù, na 
nichž mùžeme stavbu ukázat i tìm, kteøí pøijít ne-
mohli. 

Jaké ohlasy jste zatím zaznamenal?
Ze všech reakcí návštìvníkù pøímo na stavbì 
nebo zpìtnì na sociálních sítích, od všech partne-
rù i orgánù státní správy, kteøí si mohli stavbu met-
ra D prohlédnout, chodily pøímo èi nepøímo samé 
pochvalné vzkazy a podìkování. Akce se zjevnì 
líbila a lidé se po desítkách ptají, kdy ji zopakuje-
me.

Co bylo nejvìtším zážitkem pro vás?
Zážitkù bylo opravdu hodnì. Pokud bych mìl je-
den vybrat, tak to byla moderovaná show na povr-
chové trase s Ondrou Kubalou, kterou jsme spo-
leènì pøipravili. Program zahrnoval videoprojekce 
z podzemní trasy vèetnì prùletu dronem, rozho-
vory na pódiu, soutìže s tématem metra pro malé 
i dospìlé. A také výklad o vystavené technice, kdy 
jsme s Ondrou chodili po ploše a povídali si o jed-
notlivých dùlních strojích. Pokaždé s námi prostor 
prošlo sto až dvì stì lidí, kteøí výkladu vìnovali 
velkou pozornost. 

Èemu akce vdìèí za svùj úspìch?
Práci všech, kteøí se na pøípravì a prùbìhu dne 
otevøených dveøí podíleli – a pak návštìvníkùm 
hodiny trpìlivì vysvìtlovali, kde jsou a co vidí. A� 
už šlo o kolegy ze stavby, partnery, èi brigádníky. 
Rád bych zmínil i nasazení a zkušenosti lidí z pro-
dukèní a eventové agentury Spadea, která mìla 
na starost organizaci akce na povrchu, tedy i regi-
straci a kontrolu pøíchozích. 

Spoleènì se všichni postarali o to, že do sebe 
vše perfektnì zapadlo a fungovalo tak, jak mìlo. 
A já jim za to ještì jednou dìkuji. 
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V první fázi rekonstrukce provádìla divize 2 pøevážnì demolièní práce, po nichž z pùvodní budovy  
zbyl pouze železobetonový skelet.      

Od loòského léta realizuje divize 2 v pražské Sudomìøské ulici rekonstrukci polyfunkèního objektu z 80. let.  
Výsledkem stavby bude pøemìna budovy na moderní bytový dùm.     

Bytový dùm Sudomìøská v Praze              

Projekt s názvem Rezidence Sudomìøská pøedsta-
vuje rozsáhlou rekonstrukci, pøi níž je stavba kom-
pletnì odstrojena, až na nosný železobetonový 
skelet. Nároènou souèástí zakázky byla odborná 
likvidace azbestu, jenž pochází z pùvodních fasád-
ních panelù. 

Nové dispozice i instalace
Pøestavba polyfunkèního objektu na rezidenèní 
budovu s dùrazem na komfort budoucích obyvatel 
je pøíkladem promìny starší mìstské zástavby, jež 
reaguje na poptávku po souèasném bydlení v cen-
tru Prahy.

žuje logistické èasy a vyžaduje koordinaci s ostat-
ními profesemi. Pøerušované postupy montáží 
a chybìjící komunikace si vyžádaly nasazení te-
rénní techniky k dopravì materiálu i pracovníkù. 
Pøesto se harmonogram podaøilo dodržet.

„Tunel Èebra� je dlouhý 3,6 kilometru, mnohem 
delší než jakýkoliv dálnièní tunel v Èesku. Tomu 
jsme museli vše uzpùsobit,“ øíká vedoucí projektu 
vzduchotechniky David Svoboda. 

Vzduchotechnika a osvìtlení
Støedisko vzduchotechniky osadilo v obou tubu-
sech celkem 38 proudových ventilátorù španìlské 
znaèky Zitrón a vzduchotechnikou vybavilo i všech 
ètrnáct propojek sloužících jako únikové cesty. 
Hlavní montáže probíhaly v létì a na podzim 2024, 
letos následovaly montáže koncových prvkù. 

Provoz elektro instaloval tunelové osvìtlení 
vèetnì nerezové nosné konstrukce. Souèástí za-
kázky je akomodaèní osvìtlení ve vjezdových a vý-
jezdových pásmech, prùjezdové osvìtlení v rozte-
èi zhruba 22 metrù, vodicí osvìtlení na hranách 
chodníkù sestávající z indukèních kabelù a svítidel 
a také nasvícení všech propojek. „Samotná délka 
tunelu byla výzvou, zároveò jsme se museli pøizpù-
sobit slovenským technickým pøedpisùm, které se 
od tuzemských odlišují,“ pøipomíná vedoucí pro-
jektu osvìtlení Michal Virt.

Po absolvování všech individuálních i kom-
plexních testù technologických systémù násle-
duje integrovaná požárnìbezpeènostní zkouška. 
Poté bude možné dílo pøedat investorovi.

Tunel Èebra�, jehož investorem je Národná dia¾-
nièná spoloènos�, realizuje Združení Èebra� pod 
vedením OHLA ŽS. Divize 4 se podílí na montáži 
vzduchotechniky a osvìtlení. 

Dlouhý a odlehlý
Tunel leží na západních svazích Velké Fatry. Mate-
riál a technologie je tøeba dopravovat po doèas-
ných trasách se znaèným pøevýšením, což prodlu-

Souèástí rekonstrukce je nové dispozièní øe-
šení bytových jednotek a pøidání architektonic-
kých a funkèních prvkù, jako jsou balkony, atiky 
a výtahy. Byty jsou navrženy ve vyšším standardu. 
Poèítá se napøíklad s podlahovým vytápìním, nu-
ceným vìtráním s rekuperací, stínicí technikou, 
masivními døevìnými podlahami a bezfalcovými 
prosklenými dveømi se skrytými zárubnìmi.

V pøízemí vzniknou obchodní jednotky, které 
pøispìjí k oživení okolí. Støecha pozemních garáží 
ve vnitrobloku bude promìnìna v zelenou støechu 
s høištìm a altánem. Rekonstrukcí projde také 
podzemní parkovištì.

Úprava projektu
Stavba byla zahájena loni v srpnu, její dokonèení 
je plánováno na èerven pøíštího roku. Harmono-
gram je prùbìžnì plnìn, by� s urèitými obtížemi 
danými prùbìhem prací. Drobné zdržení nastalo 
po demolici, kdy bylo nutné pøizpùsobit návrh no-
vých konstrukcí reálnému stavu nosných prvkù.

Další komplikací bylo neèekané odhalení zá-
kladových desek o tlouš�ce 1,5 metru v prvním 
podzemním podlaží. To si vyžádalo úpravy pøi za-
kládání nových výtahových šachet.

„Nejvìtší technickou výzvou ovšem byla in-
stalace vìžového jeøábu pøímo na støechu pùvod-
ního objektu. Umožnilo nám to pracovat efektivnì 
i v omezených podmínkách hustì zastavìného 
území,“ popisuje hlavní stavbyvedoucí Jaroslav 
Hovorka. 

D2

Divize 4 se podílí na projektu zdvoukolejnìní a elektrifikace železnièní trati Kladno – Kladno-Ostrovec,  
jehož souèástí je rozsáhlá úprava inženýrských sítí vèetnì elektroinstalací.

Modernizace kladenské trati                

Divize 4 dokonèuje instalaci vzduchotechniky a osvìtlení pro 3,6kilometrový dálnièní tunel Èebra�, 
který se nachází na obchvatu mìsta Ružomberok na severu Slovenska. 

Slovenský dálnièní tunel Èebra�              
D4

D4

du v Jutské ulici. Do letošního léta se práce zamìøí 
na kanalizaèní objekty a rovnìž na povrchy komu-
nikací. 

Na stavbì je dokonèeno více než 80 % pøelo-
žek inženýrských sítí. Kromì vodohospodáøských 
prací postupuje osazování trakèních stožárù a pøí-
prava nových kabelovodù pro zabezpeèovací zaøí-
zení. Kolejištì ve stanici Kladno-Ostrovec už od-
povídá dvoukolejné konfiguraci, montáž výhybek 
probìhla v jarní technologické výluce.

Projekt je realizován v hustì zastavìném úze-
mí, v nìmž se èasto pracuje jen v krátkých úsecích 
a s omezeným pøístupem. Øadu komplikací pøináší 
i neúplná dokumentace sítí, u které maximální od-
chylka od skuteèného stavu dosáhla jedenácti 
metrù. „Po celou dobu výstavby bojujeme s nedo-
statky v dokumentaci. Není to jen problém projek-

tanta, ale rovnìž kvality podkladù, jež mìl k dispo-
zici,“ øíká stavbyvedoucí Miloš Neèas. 

I pøes nezbytné úpravy harmonogramu se divi-
zi 4 daøí dohodnuté termíny dodržovat.

Stavba vedená spoleèností Eurovia CS souvisí 
s promìnou pøímìstské trati Praha–Kladno, pláno-
vanou do roku 2030. V Kladnì tra� dostane druhou 
kolej a trakèní vedení, zastávka Kladno mìsto se 
posune blíže centru.

Divize 4 realizuje pøeložky vodovodù, kanaliza-
ce a komunikaèních i silnoproudých kabelù, veøej-
né osvìtlení i doèasné elektropøípojky. 

Z velké èásti hotovo
První zásahy probìhly pøedloni na jaøe, intenzivní 
èinnost v kolejovém tìlese následovala od pod-
zimu. V roce 2024 byly dokonèeny všechny objekty 
nutné pro obnovení provozu na trati. 

Nyní divize 4 dokonèuje pøeložku vodovodních 
øadù ve Wolkerovì ulici a v pøíštích týdnech zahájí 
sanaci kanalizaèního sbìraèe a ochranu vodovo-

Prùjezdové osvìtlení tunelu tvoøí LED jednotky 
v rozteèi zhruba 22 metrù.         

Pøeložky inženýrských sítí vyžadují rozsáhlé 
výkopové práce.         

Vzduchotechnická èást zahrnovala také vìtrání 
tunelových propojek.        



K životnímu èi pracovnímu výroèí pøejeme 
svým kolegùm zdraví, štìstí, spokojenost 
i profesní úspìchy. Dìkujeme za dosavadní  
obìtavou práci pro spoleènost Subterra.  

ŽIVOTNÍ JUBILEA
Martina Horáková
Ing. Zuzana Kypová
JUDr. Zora Ráblová

50 let
Vasyl Kopusyak
Ing. Miroslav Rypáèek
Daniel Schwarz
Martin Findeis
Vladislav Neliba

55 let
Ing. Petr Svoboda
Ing. Pavel Zelina

60 let
Ing. Jiøí Tesaø

65 let
Štefan Urbaník

70 let 
František Holeèek

PRACOVNÍ JUBILEA
10 let

Richard Hošánek
15 let

Jan Šimpach
Ivo Tyráèek 

20 let
Bc. Pavel Trèka 

40 let
Ing. Václav Švarc 
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GRATULACE               –      ÈERVEN ÈERVENEC

Finále Subterra Cupu 2025               
Letošní sezonu støedoškolského florbalového turnaje v nedìli 27. dubna uzavøely závìreèné zápasy v pražské O arenì. 2 

Utkání opìt byla souèástí programu BigBoard Superfinále florbalu a pøenášel je kanál ÈT sport plus.    

Setkání seniorù na Zbraslavi

D3 V úterý 29. dubna se na staveništi železnièní 
stanice Brno – Královo Pole uskuteènil kontrolní 
den za úèasti ministra dopravy Martina Kupky.

Následující den byl zahájen provoz na kom-
pletnì obnovené liché kolejové skupinì, èímž byla 
dokonèena další významná etapa modernizace. 
Souèasnì byla zahájena výluka sudé skupiny ko-
lejí, již rekonstruuje divize 3. 

Projekt, který realizují rovnìž OHLA ŽS, Fires-
ta-Fišer a Tramo Rail, zahrnuje pøestavbu kolejištì, 
výstavbu nové výpravní budovy, rozšíøení podcho-
du a obnovu technologických systémù. Moderni-
zovaný úsek umožní zvýšit rychlost vlakù až na 
120 km/h a s tím i celkovou kapacitu dopravy.

Stavba, jež má být dokonèena v øíjnu 2026, 
probíhá za plného provozu, což klade vysoké ná-
roky na její øízení.

je degradaci ostìní a v zimním období též tvorbu 
rampouchù a ledopádù.

Rekonstrukce zahrnuje kompletní odstranìní 
stávající obezdívky, rozšíøení výrubu a betonáž no-
vého dvoupláš�ového ostìní. Tunel bude také pro-
dloužen o 10 metrù, což sníží riziko pádu skalních 
úlomkù ze stìn záøezu do kolejištì. Ražby budou 
dokonèeny v èervnu, soubìžnì probíhá pøíprava 
betonáøské formy. Po ražbách bude provedena 
montáž izolaèních vrstev a výztuže ostìní.   

Stavba v omezeném prostoru a nepøíznivém 
klimatu vyžaduje peèlivou koordinaci èinností. 

Soška hornické patronky, která bude symbolicky 
dohlížet na bezpeènost podzemních prací, je umís-
tìna ve skalním záøezu nedaleko portálu. Obøad 
v nepøíznivém horském poèasí vedl místní øímsko-
katolický faráø Pavel Ajchler.  

Rekonstrukce Dolnoluèanského tunelu na že-
leznièní trati Liberec–Tanvald probíhá za plné vý-
luky od poloviny letošního dubna do konce záøí. Di-
vize 1 realizuje pøeražbu pùvodního tunelu z konce 
19. století, jehož technický stav již neodpovídal 
souèasným požadavkùm na prùjezdný profil a bez-
peènost provozu. Silné zavodnìní tunelu zpùsobu-

Požehnání hornické patronky se odehrálo            
v portálu rekonstruovaného tunelu.          

ka projektu. Vzhled trati zlepšují nízké protihluko-
vé clony a vegetaèní zákryt kolejí z rozchodníku 
vysazeného do speciálních rohoží.

soudobými standardy, a to vèetnì zálivek z prysky-
øice, které brání prorùstání plevele a usnadòují 
údržbu. Významnou roli hrála také estetická strán-

Projekt, který byl stavebnì ukonèen za necelých 
sedm mìsícù, se týkal dvou klíèových èástí trati 
z 80. let – úseku v ulici Brnìnská od zastávky Wol-
kerova po Fakultní nemocnici a úseku v ulici Hra-
nièní od køižovatky s Brnìnskou až po smyèku. 
Oba úseky v celkové délce 1,5 kilometru prošly 
pøestavbou tramvajového spodku, výmìnou kole-
jového lože i obnovou zastávek. 

Pøi stavbì byly využity moderní technologie 
s cílem prodloužit životnost trati a zároveò omezit 
hlukovou zátìž okolí. K takovým prvkùm patøí na-
pøíklad antivibraèní rohože, kolejové absorbéry 
a pryžové bokovnice, jež významnì snižují pøenos 
vibrací a hluku do okolní zástavby.

Zastávky Wolkerova, Fakultní nemocnice 
i Nová Ulice byly rekonstruovány v souladu se 

D1
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Úvodní proslovy se konaly v tramvajové hale 
v Jeremenkovì ulici.         

Pøedání tramvajové trati v Olomouci
V pondìlí 12. kvìtna 2025 byla v Olomouci slavnostnì pøedána tramvajová tra� v místní èásti Nová Ulice, 
na jejíž modernizaci se od loòského srpna podílela divize 1.   

Svatá Barbora pro Dolnoluèanský tunel              
Na staveništi u Dolnoluèanského tunelu v Luèanech nad Nisou, který rekonstruuje divize 1, 
se v pondìlí 19. kvìtna konalo tradièní požehnání sošky svaté Barbory.           

V dívèím finále pøehrálo loòské vítìzky z Brna pražské Gymnázium Arabská, v chlapecké kategorii 
obhájili Subterra Cup po nájezdech žáci SPŠS a OA Kladno.      

Souboje o Subterra Cup také letos nabídly atrak-
tivní podívanou. „Ze školy až do O  areny”, jak uvá-2

dí slogan turnaje, postoupily pouze ètyøi nejlepší 
z rekordních 828 týmù reprezentujících 610 støed-
ních škol po celém Èesku. O obsazení finále se 
v obou kategoriích rozhodovalo bìhem celorepub-
likového národního finále, jež se odehrálo v bøez-
nu v pražském sportovním areálu Hamr.

V kategorii dívek se utkaly florbalistky z Gym-
názia Arabská v Praze a Gymnázia Brno, tøída Ka-
pitána Jaroše, které se pokoušely obhájit loòské 
vítìzství. Zápas pøinesl dramatický prùbìh, který 
vyvrcholil až vítìznou brankou v samotném závì-

:ru. Po výhøe 6 5 se z poháru radovaly hráèky praž-
ského týmu.

Mezi chlapci do finále rovnìž postoupil loòský 
vítìz. Žáci SPŠS a OA Kladno se postavili Gymná-
ziu Šumperk. Toto utkání bylo ještì vyrovnanìjší 
a o zisku trofeje se rozhodovalo až v samostatných 
nájezdech. Kladenský tým byl v klíèovém momentu 

:úspìšnìjší, po výsledku 3 2 pohár obhájil a spolu 
s hlavní trofejí tak znovu získal i cenu urèenou pro 
nejlepší stavební školu. Chlapeckému finále pøihlí-
želo 4 230 divákù, takže i návštìva pøekonala re-
kord z loòského roku.

Doprovodná soutìž pro nejlepší stavební ško-
ly nabízela jako výhru také úèast spolužákù na su-
perfinále v O  arenì, a to vèetnì prohlídky zázemí 2

této nejmodernìjší multifunkèní haly v Èesku. Do 

bøeznového národního finále se vedle budoucího 
vítìze probojovaly ještì dvì další stavební školy.  

Stánek spoleènosti Subterra nabídl støeleckou 
soutìž a autogramiádu. Fanoušci si mohli odnést 
podpis florbalového reprezentanta Filipa Formana, 
který byl spolu s Májou Havlíèkovou ambasado-
rem turnaje. Nechybìli ani sportovci známí ze so-
ciálních sítí, Matìj König a Adam Cileèek, pøezdí-
vaný Bombarïák.     

Velkou motivací všech zúèastnìných týmù jsou 
tisíce divákù v naší nejvìtší hale.  

Pásku støíhali také obchodní øeditel Jiøí Tesaø    
a øeditel divize 1 David Cyroò.          

Kontrolní den v Královì Poli

Odborová organizace OS Stavba senioøi Subterra, 
kterou vede Josef Maøík, uspoøádala ve støedu 
4. èervna již osmé setkání bývalých zamìstnancù 
spoleènosti Subterra a jejích pøedchùdcù. Pozvání 
do restaurace U Pøístavu v Praze-Zbraslavi pøijalo 
pøibližnì osmdesát seniorù z øad dìlníkù i vedou-
cích technicko-hospodáøských pracovníkù.  

Akce se dle tradice zúèastnil rovnìž zástupce 
souèasného vedení, obchodní øeditel Jiøí Tesaø. 
Pøítomné informoval o dnešním stavu celé spoleè-
nosti a každé z pìti divizí, a to vèetnì vybraných 
aktuálních zakázek a zajištìní výrobního programu 
do dalších let.
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