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SÍDLO SPOLEÈNOSTI HOSPIMED 

Cílem výzvy bylo nasbírat 11 tisíc bodù, které 
se promìní v dar Jakubovi na pokrytí nákladù na 
osobní asistenci.

Úèastníci se s nadšením zapojili do zimních 
sportù, pøièemž bonusové body za zimní aktivity 
nebo speciální body za dosažení urèité vzdálenos- 
ti pøi jízdì na kole, chùzi èi bìhu je ještì více moti-
vovaly. Bodový cíl se podaøilo naplnit, aktivity 
v aplikaci SportujeM pøinesly 60 tisíc korun.

 Za kulturou i sportem 
„Chtìl bych podìkovat všem, kteøí se do výzvy za-
pojili a pøispìli tak k získání potøebných bodù. 
Trávit èas na kulturních a sportovních akcích je 
pro mì nesmírnì dùležité, ale bez aktivní pomoci 
ostatních to je prakticky nemožné. Veškeré finan-

Díky velkému nasazení dosáhli zamìstnanci Sku-
piny Metrostav výborných výsledkù, a to nejen 
v poètu bodù, ale i v množství získaných financí.

èní prostøedky proto použiji na osobního asisten-
ta,“ nadšenì øíká Jakub Jirkù. A k tomu dodává: 
„Ještì jednou dìkuji všem kolegùm ze Skupiny 
Metrostav vèetnì zamìstnancù spoleènosti Sub-
terra. Jste skvìlí!“

Desítku nejlepších sportovcù ze spoleènosti 
Subterra, kteøí se svým nasazením na dosažení 
cíle nejvýraznìji podíleli, tvoøí Václav Šuser, jenž 
v celé Skupinì Metrostav obsadil 8. místo, Zuzana 
Madigárová, Miloslav Otta, Michaela Matouško-
vá, Petr Sosna, Tatiana Dzurjuvová, Bronislava 
Matuškovièová, Kamil Broda, Michal Šmejkal 
a Miloš Kašpar.

Podrobné informace o nadcházejících spor-
tovních výzvách a možnostech zapojení jsou na 
adrese www.sportujemveskupine.cz .  

Jakub Jirkù rád navštìvuje také fotbalové 
zápasy pražské Slavie.   

KANALIZACE V PRAZE                    

SLOVO EKONOMICKÉHO ØEDITELE

Vážení ètenáøi,
pøed nìkolika týdny jsme dokonèili výroèní zprávu 
za rok 2024, kterou poté schválil auditor. Jak loò-
ský rok hodnotit z hlediska èísel? Dosáhli jsme vý-
nosù 7,9 mld. Kè, což je o 2 % více než v roce 2023. 
Více než 90 % obratu jsme zrealizovali v tuzemsku. 
Provozní výsledek hospodaøení je 370 mil. Kè.

Naše švédská dceøiná spoleènost poèátkem 
roku 2024 definitivnì pøedala projekt Skärholmen. 
Žádné další zakázky jsme nezískali, SBT Sverige  
tedy nyní nevykonává žádnou stavební èinnost. 
Maïarská dceøiná spoleènost Subterra – Raab 
v èervnu úspìšnì uzavøela poslední etapu ob-
chvatu mìsta Šoproò. Vzhledem k aktuální situaci 
na maïarském stavebním trhu jsme se rozhodli 
èinnost ukonèit, v prosinci 2024 jsme spoleènost 
se ziskem prodali, a tím jsme v Maïarsku završili 
deset let úspìšného podnikání.

Ale vra�me se ke spoleènosti Subterra. V seg-
mentu podzemního stavitelství nebyl loòský rok 
ideální. Realizovali jsme minimum zakázek, obrat 
byl necelých 250 mil. Kè. V Nìmecku jsme sice ne-
mìli žádnou stavbu, koncem roku jsme ovšem 
spoleènì se sesterskou spoleèností BeMo Tun-
nelling uspìli na dvou projektech. Na železnièním 
tunelu Cornberg máme podíl 180 mil. Kè a na sil-
nièním tunelu Holstein èiní náš podíl 730 mil. Kè. 
Situace v tuzemsku vypadá do budoucna rovnìž 
výraznì lépe. Divize 1 uzavøela smlouvy o dvou za-
kázkách na rekonstrukci železnièních tunelù na 
rozhraní Krkonoš a Jizerských hor a získala též po-
díl na výstavbì dálnice D11 v úseku Trutnov – stát-
ní hranice s Polskem.

Segment železnièních staveb má za sebou 
další zdaøilý rok v podobì obratu 3,8 mld. Kè a zis-
ku 150 mil. Kè. Kromì Èeska obrat výraznì vzrostl 
i na Slovensku, kde divize 3 loni realizovala zakáz-
ky za 650 mil. Kè. Vìøíme, že slovenský trh je pro 
nás perspektivní. Díky úspìchùm na železnici jsme 
mohli v posledních letech investovat stovky mili-
onù korun do nejmodernìjšího strojního vybavení 
a pøedloni jsme rovnìž zahájili výstavbu areálu 
v Brodku u Pøerova, kde budeme moci svoji me-
chanizaci nejen uskladòovat, ale i opravovat.

Úspìšnì pracujeme na první etapì výstavby 
pražského metra D, Pankrác–Olbrachtova, kde di-
vize 5 zaznamenala obrat 1,6 mld. Kè a velice dob-
rý hospodáøský výsledek. Pøed dvìma lety jsem 
zde napsal, že jsme podali nabídku na etapu dru-
hou, do stanice Nové Dvory, a že na vyhodnocení 
tendru èekáme. A èekáme bohužel i dnes. Zadava-
tel nabídku našeho konsorcia opakovanì vybral 
jako nejvýhodnìjší, ovšem neúspìšní uchazeèi 
rozhodnutí opakovanì napadají, a tak soutìž stále 
není definitivnì vyhodnocena. Vìøíme ve správ-
nost naší nabídky a jsme pøipraveni práce na dru-
hé etapì zahájit, jakmile to bude možné.

Také v obou zbývajících segmentech, pozem-
ním stavitelství a TZB, jsme mìli dobré výsledky. 
Divize 2 a 4 dosáhly obratu pøesahujícího 1 mld. Kè 
a naplnily plánovaný zisk.

Závìrem bych rád všem kolegyním a kolegùm 
podìkoval za jejich usilovnou práci. Velmi si cení-
me toho, že i v této nelehké dobì náš tým více než 
700 spolupracovníkù každodennì podává maxi-
mální výkony. Jen díky tomu mùže být naše spo-
leènost úspìšná i v 61. roce své existence.

Ing. Pavel Zykán

Výzva s názvem SportujeMe na prahu jara! byla dobrou pøíležitostí nejen pro zlepšení fyzické kondice, ale i pro další pomoc. 
Úèastníci projektu tentokrát podpoøili Jakuba Jirkù ze spoleènosti Metrostav. 

Úspìšná jarní výzva SportujeM

Výstavba stanice metra Pankrác D           

V úterý 15. dubna byl proražen levý dílèí výrub stanice Pankrác D do dvojkolejného tunelu ve smìru 
ke stanici Olbrachtova.               

Divize 5, která vede mezinárodní konsorcium do-
davatelù, realizuje pøedevším stanici Pankrác D.  
Na rozsáhlém projektu se podílí rovnìž divize 1.         

Vzhledem k výstavbì pøestupu byla stávající 
stanice Pankrác C poèátkem ledna na rok uzavøe-
na. Cestující mohou sledovat postup prací z poma-
lu projíždìjících souprav.    

V omezeném prostoru
Eskalátorový tunel do vestibulu Arkády razila divi-
ze 1 od bøezna do záøí 2024. V husté zástavbì bylo 
možné pracovat jen v denních smìnách. 

Úpadní ražba se sklonem 30 stupòù a profilem 
110 metrù ètvereèných pøedstavovala technickou 
výzvu. Po jejím dokonèení byla prodloužena kole-
jová dráha pro pojezd plošiny tažené vrátkem, což 
umožnilo zahájení další etapy stavby, dovrchní 
ražby pøestupního eskalátoru propojujícího sta-
nice Pankrác D a Pankrác C.

V bøeznu byla v tunelu pøestupního eskalátoru 
dokonèena betonáž sekundárního ostìní.

Podmínky na stavbì byly mimoøádnì složité – 
montáž betonáøské formy probíhala ve stísnìném 
prostoru, do nìhož byl pøístup možný pouze skrze 
eskalátor Arkády. „Montáž formy i další práce na 
betonáži znamenaly komplikace jak pro naše za-
mìstnance, tak pro dodavatele formy,“ potvrzuje 
vedoucí projektu Linda Èerná Vydrová. 

Stavba vyžadovala øešení øady specifických 
problémù, a� už šlo o použitou strojní sestavu, zpù-
sob odtìžování a zajiš�ování výrubu, nebo samot-
nou betonáøskou formu a její instalaci. 

„Každý eskalátorový tunel v pražském metru 
vyžaduje individuální pøístup, což potvrdila i tato 
stavba. Získané zkušenosti proto budou cenné pro  
realizace podobných podzemních objektù,“ dodá-
vá Linda Èerná Vydrová. 

Prorážka do mezistanièního tunelu
Spoleènì s výstavbou pøestupních prostor pokra-
èuje divize 5 v ražbách dalších èástí stanice Pan-
krác D a v polovinì dubna dospìla k dalšímu vý-
znamnému milníku. Osádka pod vedením Štefana 
Ivora provedla prorážku opìøí levého dílèího výru-
bu stanice do dvojkolejného tra�ového tunelu ve 
smìru ke stanici Olbrachtova.

Bìhem ražby opìøí boèních výrubù také popr-
vé došlo k propojení primárního ostìní døíve reali-
zované patní štoly s ostìním boèních výrubù. Pøes 
tento pokrok zbývá zamìstnancùm divize 5 na raž-

Práce na trase D pražského metra Pankrác–Olbrachtova probíhají již tøi roky. V bøeznu dokonèila divize 1 betonáž 
eskalátorového tunelu pro pøestup mezi trasami D a C. V dubnu se ve stanici Pankrác D uskuteènila další prorážka.                

bách stanice Pankrác D práce ještì pøibližnì na 
jeden rok.

„Nyní musejí razièi dokonèit ještì dna obou 
dílèích výrubù, èímž odhalí boky primárního ostìní 
patní štoly. Následovat bude ražba samotného 
støedního výrubu, na kterou naváže vybourání 
ostìní patní štoly vèetnì doèasných vnitøních sta-
nièních mezistìn,“ popisuje další postup vedoucí 
útvaru koordinace stavby Petr Chamra.  

Ražby ve stanici Pankrác D uzavøe probourání 
prostupu do pøestupní chodby a prohloubení dna 
v místì køížení s touto chodbou.  

D1 D5

Prùbìh prorážky s napojením rùzných profilù 
bylo tøeba neustále kontrolovat. 

Ražba i betonáž pøestupního eskalátorového 
tunelu vyžadovala peèlivé plánování.      

Pøi ražbì dna dílèích výrubù se zèásti odhaluje 
primární ostìní patní štoly.     
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Protihlukové stìny na D1      

Opravárenská hala v Bohumínì

D1 Na výstavbì opravárenské haly pro mìøicí vozy 
Správy železnic v areálu železnièní stanice Bohu-
mín se podílí divize 1. 

Objekt je navržen jako koncová hala se slepou 
kolejí, do níž budou zajíždìt mìøicí soupravy k pra-
videlné údržbì a opravám. Divize 1 realizuje mon-
táž ocelové konstrukce haly a její opláštìní. 

Práce pro spoleènost OHLA ŽS byly zahájeny 
loni v listopadu, pokraèovat mají do kvìtna. 

D2 Výstavbu schodištì spojujícího Štefánikùv 
most s náplavkou na Dvoøákovì nábøeží v Praze 
dokonèila divize 2. 

Schodištì je umístìno na levé stranì mostu ve 
smìru od Revoluèní tøídy a obtáèí se kolem železo-
betonového pilíøe. Pùvodní návrh poèítal s monoli-
tickým provedením pilíøe, kvùli technické nároè-
nosti a množství konstrukèních detailù byl postup 
upraven a prvek byl prefabrikován. Ocelová kon-
strukce schodištì zahrnuje roštové stupnì a po-
desty a zábradlí z tyèoviny.  

Výstavba zaèala v létì 2024 a i navzdory uza-
vøení náplavky kvùli povodním v záøí 2024 se har-
monogram podaøilo dodržet. Drobná stavba v ex-
ponovaném místì si vyžádala mimoøádnì peèlivou 
koordinaci a vysoký podíl ruèní práce.

D3 Divize 3 dokonèila pro spoleènost MI Roads vý-
stavbu protihlukových stìn v rámci rozšíøení dálni-
ce D1 v úseku Brno centrum – Brno jih. 

Protihlukové stìny na mostech a øímsách 
opìrných zdí, realizované v kombinaci hliníkových 
a transparentních panelù, byly dokonèeny v pøed-
stihu spolu s ostatními objekty této stavby. Dálnice 
je v plném provozu od 7. dubna 2025. 

Schodištì u Štefánikova mostu      

Jednu z nejvýraznìjších úprav pøedstavuje 
zasklení pavlaèe na nádvoøí. 

Divize 2 již druhým rokem rekonstruuje historický Dùm pážat pánù z Martinic na pražských Hradèanech, 
který se stane sídlem Muzea pamìti XX. století. 

Muzeum pamìti XX. století

a prùjezdù, které výraznì pøispìje k finální podo-
bì objektu.

Více než expozice
Muzeum XX. století bude po dokonèení sloužit ne-
jen jako výstavní a vzdìlávací prostor, ale také 
jako místo pro uchování a zpøístupnìní svìdectví 
pamìtníkù. V budovì budou konferenèní a pøed-
náškové sály, knihovna a nahrávací studio.

Pavel Horák z divize 2 upozoròuje na zajímavý 
detail: „V objektu vznikne i multifunkèní sál urèený 
pro pøednášky a konference. Architekt zde navrhl 
zakrytí stropu pohledovým materiálem Tektalan, 
což je soudobá verze heraklitu.“

Na stavbì probíhá rozsáhlý archeologický 
prùzkum, jenž ovlivòuje harmonogram. Dokonèení 
rekonstrukce je nyní stanoveno na polovinu letoš-
ního èervence.

Stavba má citlivì propojit historické konstrukce 
s moderními technologiemi a souèasnými poža-
davky na provoz muzea. Návrh architekta Tomáše 
Hradeèného respektuje hodnotu domu, pøièemž 
nevhodné èi nevratnì poškozené èásti nahrazuje 
soudobými prvky. 

Staré i nové
Bìhem uplynulého roku byly dokonèeny hlavní 
stavební úpravy, jako jsou sanaèní práce, ven-
kovní rozvody vody a kanalizace nebo pøíprava 
plánì pro pokládku štìtové dlažby na nádvoøí. 
K závìru se blíží i výmìna prejzové krytiny po 
úpravì krovu vèetnì osmi nových vikýøù. Další 
zmìnou je zasklení pavlaèe do hliníkových profilù.

V interiéru jsou hotové rozvody ústøedního to-
pení i silnoproudých a slaboproudých systémù, 
což umožní betonáž podlah. Pokraèuje i výstavba 
výtahové šachty a úpravy hygienického zázemí.

S pøíchodem teplejšího poèasí se divize 2 za-
mìøí na dokonèení støech a celkové venkovní za-
èištìní. Stìžejním úkolem bude vydláždìní nádvoøí 

D2

Výrobní hala pro Škodu Auto     

D4 Montáž technických zaøízení v hale pro výrobu 
baterií, která vzniká v areálu spoleènosti DD Real 
u Kosmonos, dokonèila divize 4. Generálním doda-
vatelem je Metrostav, investorem DD Real a bu-
doucím uživatelem Škoda Auto. 

Kromì kompletních zdravotnìtechnických 
rozvodù zahrnovala zakázka systém ústøedního 
vytápìní a také podtlakovou kanalizaci objektu. 

Divize 4 na projektu pracovala do letošního 
bøezna, nyní je hala pøedána investorovi k instala-
ci výrobních technologií.  

Pro novou náplò budovy jsou nezbytné rozsáhlé 
elektroinstalace a další technická zaøízení. 

Nejpodstatnìjší souèástí projektu je výstavba 
železnièního spodku a svršku.

V Žilinì od konce roku 2020 probíhá celková pøestavba tamního nádraží, na které se podílí divize 3. 
Nejrozsáhlejší projekt slovenských železnic obsahuje kompletní modernizaci tratí, stanic i technologického vybavení.     

Modernizace železnièního uzlu Žilina
D3

Panely protihlukových stìn umožòují vytváøení 
barevných vzorù.

Podle plánu
V uplynulém roce se divize 3 zamìøila zejména na 
modernizaci železnièního spodku a svršku v úseku 
Žilina Strážov – Žilina osobní stanice. Demontova-
la více než 52 kilometrù kolejí, odstranila pøibližnì 
160 výhybek a také odtìžila více než 100 tisíc met-
rù krychlových zeminy a kolejového lože.

Následnì byly realizovány nové koleje v délce 
témìø 17 kilometrù vèetnì 54 výhybek. Modernìjší 
kolejištì umožní rychlost vlakù až 120 km/h.

Zároveò pokraèovala výstavba protihluko-
vých stìn v úsecích Váh–Varín a Varín–Streèno. 
Celkem bylo instalováno více než 54 tisíc metrù 
ètvereèných panelù z rùzných materiálù, od perfo-
rovaného hliníku pøes bezpeènostní sklo po žele-
zobetonové panely s døevocementovými absorbé-
ry. Z tohoto rozsahu již byla dokonèena a pøedána 
více než polovina.

V únoru zahájila divize 3 další sezónu prací, jež 
opìt spoèívají pøedevším v demontáži kolejí a v za-
kládání protihlukových stìn. 

„Momentálnì se nacházíme v jedenácté fázi 
výstavby. Na jaøe zaèneme s realizací železnièní-
ho svršku v prostoru osobní stanice Žilina,“ shr-
nuje postup vedoucí projektu Milan Tonhauser.

Stavba postupuje podle plánu a upraveného 
harmonogramu.

Stavba zahrnuje více než 16kilometrový úsek trati 
a ètyøi nádraží. Dodavatelskou spoleènost vedle 
divize 3 tvoøí Strabag, Eurovia CS a AŽD Praha.

Modernizace železnièního uzlu Žilina je klíèo-
vá pro zvýšení rychlosti a kapacity na evropských 
koridorech do Èeska a Polska, pro spojení z Brati-
slavy do Košic i pro samotné mìsto.

D3 Ve ètvrtek 27. bøezna hostilo pražské O  univer-2

sum 28. roèník konference Železnice. Odborné 
setkání pro správce, investory, projektanty a stavi-
tele železnic, jehož se úèastnilo více než 450 hos-
tù, zahájil ministr dopravy Martin Kupka. 

S odborným pøíspìvkem o loni ukonèené elek-
trizaci trati Støelice – Zastávka u Brna vystoupil 
vedoucí projektu Štìpán Budík z divize 3, která 
jihomoravskou stavbu více než dva roky vedla.  

Subterra se dlouhodobì rovnìž øadí k hlavním 
partnerùm konference.

Konference Železnice 2025      

Divize 2 dokonèuje práce na objektu spoleènosti Hospimed v ulici Malešická na pražském Žižkovì. 
Budovu s výraznými tvary, která je dostavbou stávajícího sídla, navrhl Atelier 6.  
  

Nové sídlo spoleènosti Hospimed

Ètyøpodlažní objekt pøináší spoleènosti Hospimed 
výrazné rozšíøení kapacit sídla. Nové prostory bu-
dou sloužit nejen jako kanceláøe, ale rovnìž jako 
servisní a technické zázemí urèené pro zdravot-
nickou techniku. 

Projekt, jehož realizace zaèala na konci listo-
padu 2023, se nachází tìsnì pøed pøedáním stano-
veným na konec letošního dubna.

Složitá fasáda
Budova na pùdorysu zkoseného lichobìžníku má 
kombinovaný železobetonový monolitický nosný 
systém, jenž je založen na velkoprùmìrových vr-
taných pilotách. Dispozièní èlenìní interiéru tvoøí 
pøevážné sádrokartonové konstrukce.

Technicky nejnároènìjší souèást projektu 
pøedstavuje fasádní pláš�. Provìtrávaná konstruk-
ce nese nepravidelné obkladové desky s preciz-
ním spároøezem, které doplòují pásová okna s hli-
níkovými rámy.

Investor pøi realizaci fasády požadoval zmìnit 
pùvodnì plánované fixní výplnì otvorù za otvíravé 
prvky, což pøedstavovalo významnou zmìnu se 
zásadním dopadem na harmonogram prací. 

„Tato èást je konstrukènì nejkomplexnìjší, 
protože zahrnuje montáž rámové hliníkové fasády 
se strukturálnì uloženými izolaèními trojskly na 
železobetonovou konstrukci, navíc realizovanou 
v negativním sklonu,“ vysvìtluje technické prove-
dení jihovýchodního nároží vedoucí projektu Pavel 

Na dynamickém výrazu budovy se podílejí 
nepravidelné tvary obkladových desek. 

D2

Vìtšina prostor v novém objektu bude využívána 
jako kanceláøe.    

Rùžièka. Zasklení se rovnìž propojuje s provìtrá-
vanou fasádou a v interiéru musí navazovat na 
konstrukci zdvojených podlah.

Komfort a funkènost
Podstatnou souèástí projektu ve frekventované 
ulici bylo zajištìní co nejlepšího akustického kom-
fortu. Proto byl po celou dobu stavby kladen dùraz 
na detaily napojení jednotlivých konstrukèních 
prvkù v horizontálních i  vertikálních smìrech, aby 
bylo dosaženo maximální vzduchové neprùzvuè-
nosti prostor.

V prùbìhu realizace projektu došlo také k roz-
šíøení zadání o výstavbu parkovištì na nároží ulic 
Na Mokøinì a Na Rovnosti. Toto parkovištì, zahr-
nující 34 parkovacích míst na celkové ploše pøi-
bližnì 750 metrù ètvereèných, bylo pøidáno do 
projektu po získání dodateèného stavebního po-
volení. Zmìna pochopitelnì rovnìž ovlivnila har-
monogram.

Na pøelomu bøezna a dubna, po dokonèení 
hydroizolací dílèích plochých støech a teras, byla 
provedena také finální úprava interiérových pro-
stor vèetnì dokonèení rozvodù technických zaøí-
zení pøi koordinaci jednotlivých profesí a povrcho-
vých úprav.

Pøedání budovy a navazujících venkovních 
ploch bylo naplánováno na konec dubna.



Pavel Rùžièka    
vedoucí projektu divize 2  

PÌT OTÁZEK

Po absolvování Fakulty stavební VUT v Brnì pùso-
bí Pavel Rùžièka od konce 90. let v oboru pozem-
ních a inženýrských staveb. V divizi 2 spoleènosti 
Subterra pracuje v pozici vedoucího projektu od 
roku 2021.

Jak hodnotíte stavbu pro spoleènost Hospimed?
Projekt byl nároènou, ale cennou zkušeností. Ne-
ustálé upøesòování pøání investora bìhem realiza-
ce vyžadovalo mimoøádné nasazení a flexibilitu 
celého týmu i našich partnerù, abychom vše v ter-
mínech zvládli. Potvrdilo se, jak klíèová je u takto 
dynamických projektù perfektní komunikace a ko-
ordinace všech zúèastnìných – od projektantù 
pøes nás až po subdodavatele. Všichni jsme mu-
seli intenzivnì spolupracovat, abychom naplnili 
nové požadavky a dodrželi harmonogram. 

Výsledkem je architektonicky i provoznì výji-
meèná stavba a já vìøím, že bude dobøe sloužit 
svému úèelu.

Co soudíte o souèasné situaci ve stavebnictví?
Obor se podle mého potýká hlavnì se dvìma zá-
sadními problémy. Zaprvé, je stále tìžší sehnat do-
statek kvalifikovaných a spolehlivých lidí napøíè 
všemi profesemi. Zadruhé, jako èlovìk z praxe vi-
dím bohužel i jistý pokles obecné úrovnì kvality. 
A to jak v samotném øemeslném provedení staveb, 
kde je nároènìjší vše ohlídat, tak nìkdy i v kvalitì 
a propracovanosti projektové dokumentace. Je to 
trend, s nímž se jako obor musíme vypoøádat.

Jak se s tím vypoøádává Subterra?
Spoléháme na své silné stránky a osvìdèené po-
stupy. Máme zkušené a stabilní týmy, propracova-
né interní procesy s velkým dùrazem na øízení kva-
lity a budujeme dlouhodobé vztahy se spolehlivými 
subdodavateli. Klíèové jsou pro nás také investice 
do rozvoje vlastních lidí. Vìøíme, že díky tomu do-
kážeme i v tìchto nároènìjších podmínkách reali-
zovat projekty ke spokojenosti klientù.

Máte o budoucnost oboru obavy? 
Obavy mám v zásadì ve dvou smìrech. Jednak 
z vnìjších ekonomických a spoleèenských vlivù – 
mám na mysli napøíklad digitalizaci, možné zmìny 
státních investièních priorit nebo i rychlost byro-
kratických procesù – které mohou ovlivnit celkové 
množství zakázek na trhu. 

Druhá, a možná ještì vìtší obava se týká do-
statku zamìstnancù. Stavebnictví mùže jen tìžko 
konkurovat nìkterým dalším oblastem v atraktivitì 
pracovních podmínek. Jiné profese nabízejí pro-
støedí, benefity nebo celkové zázemí, jež jsou pro 
mnoho potenciálních i stávajících zamìstnancù 
lákavìjší než z podstaty specifická práce na stav-
bách. Pokud se nám jako celému oboru nepodaøí 
lépe komunikovat pøínosy a zajímavost stavebních 
profesí a tím zvýšit jejich atraktivitu, tak se obá-
vám pokraèujícího odlivu lidí. 

V èem naopak vidíte pøíležitost?
Spíše než pøíležitost vnímám další významnou vý-
zvu, na kterou musíme reagovat. Pozoruji totiž 
obecnì se mìnící pøístup èásti zamìstnancù 
k práci, jenž se nìkdy projevuje menší mírou sou-
náležitosti se zamìstnavatelem èi projektem, 
a tedy i nižší ochotou k mimoøádnému nasazení, 
pokud to situace vyžaduje. To samozøejmì vnímá-
me i zprostøedkovanì pøes naše partnery a subdo-
davatele. Není to myšleno jako kritika, spíše jen 
konstatování faktu. 

Jistá pøíležitost pak spoèívá v naší schopnosti 
se tomuto trendu celkovì pøizpùsobit – tedy lépe 
a realistiètìji plánovat a pøedevším hledat nové, 
efektivnìjší cesty pro spolupráci a motivaci lidí. 
Struènì øeèeno, musíme inovovat své zpùsoby 
práce a øízení.
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Ražené úseky umožòují položit stoku pod ulicí Svatovítská bez vlivu na provoz tramvají. Automobily 
byly omezeny pouze v jednom jízdním pruhu.      

Od loòského roku realizuje divize 4 kanalizaci v ulici Generála Píky v pražských Dejvicích. 
Projekt zahrnuje výmìnu jednotné stoky a složité pøepojování inženýrských sítí.     

Rekonstrukce pražské kanalizace              

Stavba nahrazuje kanalizaci z roku 1926 novým sy-
stémem tøí stok A, B a C. Nejdelší stoka A v pùvod-
ní trase mìøí témìø 245 metrù, stoky B a C s délkou 
199 metrù budou novì napojeny na kanalizaèní sy-
stém v ulici Kafkova.

Hornickým zpùsobem
Vysoká hustota inženýrských sítí zèásti znemož-
nila tradièní výkopové práce, proto se otevøené 
výkopy støídají s raženými úseky. 

Divize 4 využívá dùlní technologii za použití ko-
rýtkové výztuže, jež zajiš�uje stabilitu výrubu a sni-
žuje jeho profil. Výztuž je osazována v pravidel-
ných intervalech, jednotlivé rámy jsou fixovány 
rozpìrami a pažnicemi typu Union. V místech s ne-
stabilním podložím nebo v blízkosti kabelovodù je 
aplikována injektáž polyuretanovou hmotou. 

K hornickému zpùsobu výstavby vedly nejen 
podzemní inženýrské sítì, ale také požadavky na 
bezpeènost a minimalizaci povrchových propadù. 

Díky korýtkové výztuži je profil výrubu stabilní    
a rovnìž menší. 

projektu byla rovnìž instalace elektrických ohøevù 
výhybek a nové kabeláže pro zabezpeèovací zaøí-
zení.

 
Ve dvou fázích
Realizaci zkomplikovalo nedopatøení pøi subdo-
dávce dílù. 

„Na stavbu nám nejprve pøivezli jiné srdcov-
ky, takže nebylo možné propojit dvì odboèné vìt-
ve. Pøesto jsme museli nesprávné díly nejprve 
použít a položit je provizornì, abychom umožnili 
železnièní spojení alespoò v pøímém smìru,“ po-
pisuje  Milan Badura. 

Divize 3 tímto postupem dokázala zajistit, že 
již od konce listopadu byly výhybkové konstrukce 
v provozu. 

Správné srdcovky dorazily v bøeznu, násled-
nì byla možná definitivní pokládka výhybek a do-
konèení celé stavby. 

 

Rekonstrukce ve støedoèeské stanici zahrnovala 
ètyøi køižovatkové výhybky propojené do dvojité 
kolejové spojky. Divize 3 práce zahájila na poèátku 
loòského øíjna.   

Komplikovaný pøístup
Stavba zahrnovala technicky nejnároènìjší vý-
hybkovou konstrukci, která je umístìna uprostøed 
libèického zhlaví, ve východní èásti stanice. Kvùli 
této poloze byl k výhybkám komplikovaný pøístup, 
což kladlo vysoké nároky na logistiku. „Veškerý 
materiál bylo nutné pøepravovat pouze po kole-
jích,“ upozoròuje stavbyvedoucí Milan Badura. 

Pùvodní výhybkové konstrukce na døevìných 
pražcích byly kvùli celkovému havarijnímu stavu 
vymìnìny za nové s pražci betonovými. Souèástí 

„Ražené úseky se nacházejí pod komunikacemi 
s intenzivním provozem vèetnì tramvají. Hornická 
technologie umožòuje precizní postup výstavby 
a eliminuje riziko sedání terénu, které by mohlo 
provoz narušit,“ øíká vedoucí projektu Martin Vlk. 

Stabilitu podloží v prùbìhu ražby sleduje geo-
technický monitoring, aby bylo možno reagovat na 
pøípadné deformace výztuže nebo pohyby terénu.

Pro zrychlení výstavby
V prùbìhu realizace projektu bylo technické 
øešení upraveno. Namísto monolitických kon-
strukcí šachet byly využity prefabrikáty, takže 
nebyla potøeba dodateèná stabilizace støíkaným 
betonem. U ražených úsekù byla pùvodní výztuž 
z pražských rámù nahrazena výztuží korýtkovou, 
což  práce urychlilo.

Po výstavbì kanalizace bude také obnovena 
dopravní infrastruktura vèetnì komunikací, chod-
níkù a zelenì. Stavba má být dokonèena v závìru 
letošního kvìtna. 

D4

Divize 2 loni v prosinci dokonèila rekonstrukci domu U Tøí Uhrù, jenž se nachází v Linhartské ulici v centru Prahy. 
Památkovì chránìný objekt slouží jako sídlo Sociologického ústavu Akademie vìd ÈR.

Obnova domu pro Akademii vìd                
D2

Technicky nároènou výmìnu výhybkových konstrukcí v železnièní stanici Kralupy nad Vltavou, 
která se nachází na vytíženém IV. tranzitním koridoru, realizovala divize 3.   

Výhybky v Kralupech nad Vltavou              
D3

Ochrana historických prvkù
Zvláštní dùraz byl kladen na zajištìní stropních 
konstrukcí, zejména gotických sklepù a renesan-
èních trámových stropù ve druhém a tøetím nad-
zemním podlaží. Degradované èásti trámù byly vy-
mìnìny a stabilizovány petrifikaèními roztoky.

„Malované záklopové desky jsme zafixovali 
a silnì poškozené èásti stabilizovali bandážová-
ním. Zároveò jsme zajistili ochranu pøed zatéká-
ním,“ popisuje vedoucí projektu Pavel Horák. Kon-
zervované stropy nejsou viditelné, chrání je omít-
nuté podhledy. 

Moderní prostory
Stavební úpravy budovì navrátily dispozice z kon-
ce 19. století a odstranily nevhodné vestavby ze 
století 20. Novì byl instalován výtah. 

První tøi nadzemní podlaží obsahují kance-
láøské prostory Sociologického ústavu AV ÈR, ve 
ètvrtém podlaží vznikl byt a do podkroví byly umí-
stìny strojovny technických zaøízení. Dispozièní 
øešení umožòuje flexibilní provoz.

„Výsledkem rekonstrukce je funkèní, bezpeè-
ný a historicky hodnotný prostor, který bude slou-
žit i dalším generacím,“ uzavírá Pavel Horák.

Práce na obnovì ètyøpodlažního domu U Tøí Uhrù, 
který pochází ze 14. století, byly zahájeny poèát-
kem roku 2023. 

Vzhledem k mimoøádné hodnotì stavby a jed-
notlivých souèástí spolupracovala divize 2 se zá-
stupci památkové péèe a restaurátory.   

Vymìòované výhybky se nacházejí uprostøed 
kolejištì, což znesnadnilo dopravu materiálu.         

Dnešní podobu dala domu U Tøí Uhrù klasicistní 
pøestavba v 19. století.          

Kanceláøské prostory spojují historické 
konstrukce se soudobým vybavením.         



K životnímu èi pracovnímu výroèí pøejeme 
svým kolegùm zdraví, štìstí, spokojenost 
i profesní úspìchy. Dìkujeme za dosavadní  
obìtavou práci pro spoleènost Subterra.  

ŽIVOTNÍ JUBILEA
50 let

Richard Hošánek 
Jaroslav Herodes
Ladislav Števko 
Zdenìk Zpìvák 

55 let
Václav Andìl 
Milan Vysoudil 
Josef Stolaø 
Ing. Tomáš Kotek 

60 let
Ing. Stanislav Kotouèek 
Aleš Povolný 
Jan Rippl 

65 let
Ing. Pavel Kalíšek 

PRACOVNÍ JUBILEA
10 let

Ing. Michaela Macholdová 
 Ján Tribula 

Mgr. Nikola Matušina 
Jan Rippl 

15 let
Radek Trávník 
Ondøej Žamboch 
Imrich Ziman 
Zuzana Mourková 

20 let
Ing. Miroslav Kadlec, MBA, LL.M.
Vít Strejèek 
Bc. Milan Tonhauser, MBA
Ján Veselovský 
Václav Krejza 

25 let
René Krehan 

30 let
Petr Skalický 

40 let
Petr Makajev 
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GRATULACE               –      DUBEN KVÌTEN

Dìlník roku 2024 
Petr Karásek D1
Jiøí Tesaø D2
Jaroslav Futej D3
Tomáš Habla D4
Tomáš Baluch D5

Mistr roku 2024
Bc. Anton Kelariu D1
Ladislav Baborák D2
Martin Konvièka D3
Jaroslav Štumpf ml. D4

Zamìstnanec roku 2024  
Ing. Stanislav Kotouèek D1
Ing. Miroslav Pluhaø D2
Ing. Roman Krajèa D3
Barbora Janotová, DiS. D4
Ing. Pavel Brodský D5
Jaroslava Limonová C

Pøípraváø roku 2024 
Ing. Tomáš Novák D1
Jan Raška D2
Ing. Daniela Kyselová D3
Ing. Tomáš Hrabina D4
Bc. Alexandra Majtánová D5

Stavbyvedoucí roku 2024 
Ing. Tomáš Žák D1
Petr Blažek D2
Ing. Vladimír Král D3
Daniel Schwarz D4
Vít Bouøil D5

Vedoucí projektu roku 2024 
Bc. Milan Tonhauser, MBA D3

Osobnost roku 2024 
JUDr. Vladislav Beneš C

Fairmont Golden Prague, døíve InterContinental. 
Program uzavøel pøíspìvek o obalovnách.

Programová konference
Tradièní programová konference spoleènosti Sub-
terra se uskuteènila v úterý 15. dubna a byla pøíle-
žitostí k bilanci, výmìnì zkušeností a pøedstavení 
aktuálních projektù napøíè divizemi.

Po zahájení konference vystoupil generální 
øeditel Ondøej Fuchs s úvodním pøíspìvkem, na nìj 
navázal ekonomický øeditel Pavel Zykán. Oba hod-
notili uplynulé období a pøedstavili hlavní smìry 
dalšího vývoje spoleènosti Subterra. Následovala 
diskuse s úèastníky.

V další èásti programu pøiblížily vybrané divi-
ze své nejnovìjší stavby. Divize 1 prezentovala  
tramvajovou tra� v Olomouci, divize 2 servisní cen-
trum Emil Frey Èerný Most v Praze, divize 3 proti-
hluková opatøení jako souèást modernizace želez-
nièního uzlu Žilina a divize 5 ražbu eskalátorového 
tunelu Gemini pøi výstavbì pražského metra D.

V závìru konference byli ocenìni nejlepší za-
mìstnanci minulého roku. Osobností roku 2024 se 
stal Vladislav Beneš, dlouholetý kancléø generál-
ního øeditele a tiskový mluvèí.    

Obì konference jsou každoroèním setkáním ma-
nagementu a zamìstnancù, které pøináší hodno-
cení pøedcházejícího roku i výhled do budoucna. 

Strategická konference
Strategická konference Skupiny Metrostav letos 
probìhla v úterý 18. bøezna. Hlavním tématem byl 
dlouhodobý a udržitelný rozvoj skupiny, což odrá-
želo také  motto „Strategie pro stabilní rùst“. 

Prezident skupiny František Koèí v úvodním 
vystoupení shrnul pozitivní vývoj vnìjších podmí-
nek, tedy pokles inflace, stabilizaci cen staveb-
ních materiálù i oživení na bytovém trhu. Skupina 
zároveò disponuje solidním zásobníkem práce na 
rok 2025. Zmínìno bylo také posílení postavení 
spoleèností Metrostav DIZ, Metrostav TBR, Met-
rostav Norge a MI Roads.

Následovaly pøíspìvky vìnované personální 
situaci ve stavebnictví, vývoji klíèových zakázek 
a novým akvizicím. Prezentace se dotkly i dalších 
témat, jako jsou ESG, mediální prezentace skupiny 
a využití umìlé inteligence.

Odpolední blok byl vìnován odborným pøí-
spìvkùm o technologiích ve výrobì, PPP projek-
tech, železnièních stavbách i rekonstrukci hotelu 

Dvì výroèní konference              
+V bøeznu se v multifunkèním sále DOX  v pražských Holešovicích konala strategická konference Skupiny Metrostav, 

v dubnu stejné prostory hostily programovou konferenci spoleènosti Subterra.       

ZAMÌSTNANCI ROKU 2024

Svatá Barbora pro tunel Holstein

D1 Ve støedu 19. bøezna se na stavbì tunelu Hol-
stein v nìmecké spolkové zemi Hesensko konal 
tradièní ceremoniál spojený s požehnáním a osa-
zením soch svaté Barbory, patronky pracovníkù 
v podzemí. Projekt realizuje divize 1 ve spolupráci 
se sesterskou spoleèností BeMo Tunnelling. Akce 
se zúèastnil øeditel pro zahranièní podnikání Miro-
slav Zobaník a øeditel divize 1 David Cyroò. 

Dvoutubusový tunel Holstein je souèástí dálni-
ce A44 mezi mìsty Sontra a Herleshausen. Každý 
z tubusù má délku pøibližnì 1,6 kilometru, celková 
délka ražených úsekù je témìø 3,4 kilometru. 

Od zaèátku letošního roku byly realizovány 
pøístupové cesty, zaøízení staveništì vèetnì mo-
bilní betonárny, opravárenské haly a provozního 
zázemí. Pokraèují zemní práce v oblasti portálù 
a zajištìní jižního portálu pomocí svorníkù a støí-
kaného betonu. Poèátkem bøezna byla zahájena 
ražba kaloty východního tubusu, kombinací strojní 
technologie a trhacích prací. Ražba tubusu západ-
ního zaène, až první tubus dosáhne délky minimál-
nì 208 metrù.

Dokonèení tunelu je plánováno na rok 2030.

Vedení PSŠ Letohrad po roce hodnotí pora-
denství velmi pozitivnì. „Akademie Než zazvoní 
nám pomohla k rozvoji v oblasti marketingu a ko-
munikace. Zvýšil se poèet uchazeèù i jejich kva-
lita. Více žákù má naši školu na první pozici v pøi-
hlášce, proto si mùžeme více vybírat, a tím ještì 
výraznìji pøispívat k rozvoji stavebnictví,“ potvrzu-
je pøínos projektu øeditel Jiøí Štìpánek. 

Pøímo v prostorách letohradské prùmyslovky 
se konalo školení nazvané Instagram pro školy. 
Dalším aktuálním tématem bude generace Z a její 
vztah k umìlé inteligenci.

Od bøezna 2023 do loòského ledna pøinesl projekt 
Než zazvoní školicí cyklus zamìøený na rozvoj 
marketingových a náborových aktivit partner-
ských škol, který obsahoval marketingový audit 
a ètyøi tematická setkání. 

Cílem bylo podpoøit školy v oblastech online 
prezentace, designu webových stránek, pøípravy 
propagaèních materiálù a v efektivním využívání 
sociálních sítí pro získávání nových žákù. V násle-
dujících mìsících získaly školy také pøístup k indi-
viduálním konzultacím, jež byly rovnìž financová-
ny spoleèností Subterra.

PSŠ Letohrad nabízí nìkolik oborù vèetnì 
pozemního a dopravního stavitelství èi geodézie.         

Mikrotuneláž v celkové délce 321 metrù, kte-
rou divize 1 realizuje pro Metrostav DIZ, sestává 
ze tøi úsekù délky 85, 110 a 126 metrù. Zbývajících 
242 metrù kanalizace tvoøí tøi hloubené úseky.  

Deš�ová stoka s profilem o vnìjším prùmìru 
1 720 milimetrù je ražena v hloubkách dosahují-
cích až 8 metrù, èást trasy prochází velice tvrdými 
opukovými vrstvami.

Projekt, který je souèástí celkového rozšíøení 
a modernizace odvodòovací infrastruktury ruzyò-
ského letištì, má být dokonèen a pøedán v polovi-
nì letošního èervna.

Razicí štít znaèky Herrenknecht byl pojmenován 
Božena, a to na poèest první èeské pilotky Boženy 
Laglerové, jedné z prvních žen na svìtì, které zís-
kaly pilotní oprávnìní.

Ceremoniál, jenž zahrnoval tradièní požehnání 
sošky hornické patronky svaté Barbory, vedl páter 
Benedikt z Bøevnovského kláštera. Spoleènost 
Subterra zastupovali obchodní øeditel Jiøí Tesaø 
a øeditel divize 1 David Cyroò.

V pondìlí 24. bøezna byl štít Božena spuštìn 
do startovací jámy a následnì mohla být zahájena 
ražba deš�ové stoky S_L. 
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Jméno razicího štítu pøipomíná první èeskou 
pilotku Boženu Laglerovou.         

Zastøešujícím tématem strategické konference 
Skupiny Metrostav byl stabilní rùst.    

V úvodu konference spoleènosti Subterra hovoøil 
generální øeditel Ondøej Fuchs.

Køest razicího štítu na pražském letišti
Ve støedu 12. bøezna se na staveništi v Knìževsi konalo požehnání sochy svaté Barbory a køest razicího štítu. 
Stroj slouží pøi výstavbì deš�ové kanalizace v areálu Letištì Václava Havla, na níž se podílí divize 1.       

Marketingový projekt Než zazvoní             
Loni v lednu se završila školení pro partnerské støední školy, která Subterra pøipravila s poradenskou spoleèností Než zazvoní.
Jednou ze zapojených škol byla i Prùmyslová støední škola Letohrad.          


	Stránky 1
	Stránky 2
	Stránky 3
	Stránky 4

