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Rekonstrukce kralovopolskeho nadrazi

0d listopadu 2023 pracuje divize 3 na modernizaci Zelezni¢niho Giseku Brno-Maloméfice — Kufim,

jejiz klicovou soucasti je celkova prestavba stanice Brno-Kralovo Pole.

Rekonstrukci stanice Brno-Kralovo Pole a pfileh-
lych Usekd trati, kterd byla slavnostné zahéjena
v prosinci 2023, realizuje dodavatelska spoleénost
Kénig, jiZ vedle divize 3 tvoii OHLA ZS, Firesta-Fi-
Ser a Tramo Rail.

Pro komfort a efektivitu

Stavba pfindsi Gpravu pfiblizné 15kilometrové
dvoukolejné trati na I. Zelezni¢nim koridoru a kro-
mé stanice Brno-Kralovo Pole obsahuje zastavky
Brno-Lesna, Brno-Reckovice a Ceska.

Po dokon€eni umozni rekonstrukce zvysit tra-
tovou rychlost aZ na 120 km/h a vétsi kapacita Use-
ku pfispéje k celkovému zrychleni Zelezni¢ni do-
pravy mezi Brnem a Kufimi. Nové zabezpeCovaci
zafizeni zaroven pfinese vétsi bezpecnost draz-
niho provozu.

Klicovou soucasti rozsahlého projektu je kom-
pletni pfestavba stanice Brno-Krélovo Pole, ktera
je dlouhodobé druhym nejvytizenéj§im nadrazim
v jihomoravské metropoli.

NejviditeInéjSi zménu predstavuje nova vy-
pravni budova, jeZ po vice neZ sedmdesati letech
nahrazuje pivodni objekt. Nemohou chybét ani
prodlouZena nastupisté vybavend novym zastre-
$enim, bezbariérovymi pfistupy véetné rozsifené-
ho podchodu, modernim informaénim systémem
a dalSimi prvky. Rekonstruovand stanice vyrazné
zlepSi komfort pro cestujici.

Stavebni prace, zahéjené v listopadu 2023,
zahrnuji i rekonstrukei liché tratové koleje mezi
Brnem-Maloméficemi a Kufimi, Gpravu kolejisté
amodernizacitechnologickych systémd.

Prace na Zeleznicnim spodku a svrSku vyzaduji
prepravu velkého mnozstvi zemin a Stérku.

Pri rekonstrukci 1. tratové koleje i na dalSich souéastech projektu vyuZiva divize 3 svoji mechanizaci
véetné automatické podbijecky a pluhu pro dpravu kolejového loZe.

Moderni nadrazi
Divize 3 se zaméfuje na nékolik dileZitych soucas-
ti projektu. Mimo jiné jde o rekonstrukci 1. tratové
koleje mezi Brnem a Kufimi v€etné Zelezni€¢niho
spodku, propustkil a skalnich svahi. Tyto prace
byly dokonéeny v zavéru loriského roku.

Déle bude ve stanici Brno-Kréalovo Pole vybu-
dovéno ostrovni nastupisté ¢. 3 a jeho zastfeSeni

Pri realizaci koleji se uplatiiuji portalovée
pokladace a dvoucestné bagry.

vcetné vystupl z podchodi a rovnéz kabelovody.
Realizovany jsou Upravy kolejisté vliché skuping,
zkraceni jedné koleje a prodlouZeni jiné naplni po-
Zadavky na jejich optimalni délku pro nékladni do-
pravu.

V soucasnosti v liché kolejové skupiné probi-
haji zavérecné préace. Jsou pokladéany koleje, do-
kon€ovéna néstupisté ¢. 1 a 2 a instalovany drazni
technologie véetné trakéniho vedeni a zabezpe-
¢ovaciho zafizeni. V nadchézejicich mésicich divi-
ze 3zahéji prace na sudé kolejové skupiné.

Soucasti zakézky je rovnéZ sanace skalnich
svah( a zpevnéni pfistupovych komunikaci v okoli
vypravni budovy se smiSenou konstrukci, jejiz vy-
stavba jiz probiha.
vsech dil¢ich milnikl, a to pfi zachovani Zelez-
nicniho provozu,” zdiraznuje vedouci projektu
Stépan Budik.

Celkové dokonéeni stavby je napldnovano na
fijen 2026, pricemz nékteré ¢asti budou uvadény
do zku$ebniho provozu jiZ letos. [ |

Technologie pro tunel Pohiirka

D4

Na sklonku lofiského roku byl zprovoznén tunel Poh(irka, ktery je sougasti dalnice D3 na obchvatu Ceskych Budé&jovic.
Na stavbé se dodavkou elektroinstalaci a vzduchotechniky podilela divize 4.

Témér kilometrovy tunel Pohlirka se nachéazi na
vychodnim okraji krajského mésta, v sousedstvi
obce Dobréa Voda u Ceskych Budgjovic. Kligovy,
dlouho o¢ekavany usek dalnice pfispiva k plynu-

Hloubené dvoupruhové tubusy vedou pod tfe-
mi komunikacemi a také Dobrovodskym potokem,
jehoz koryto bylo do¢asné pfemisténo.

PFi vystavbé tunelu bylo tfeba vyfesSit kompli-
kace spojené s vysokou hladinou spodni vody. P-
vodné planovand metoda mildnskych stén byla
nahrazena Zelezobetonovym télesem, které ma
vysokou odolnost proti priisaku.

Ve zkraceném terminu

Divize 4, ktera zakazku realizovala pro spole¢nost
AZD Praha, v tunelu instalovala klitové sougésti
technologického vybaveni. V pfipadé vzducho-
techniky $lo o systémy hlavniho proudového vét-
rani, vétrani anikovych chodeb a rozvoden. Cast

th-)utubusovv hloubeny tunel Pohiirka ma délku
témér jeden kilometr.

elektro obsahovala kompletni osvétleni, napajeni,
uzemnéni a ochranu pfed bludnymi proudy.

Prace probihaly ve vysokém tempu, aby byl
dodrZen termin otevreni stanoveny na 21. prosin-
ce. Realizace technologickych systémi zacala na
zacatku lofiského roku a navzdory brzkému termi-
nu byla dokonéena podle planu.

Technologické vybaveni tubust dopliiuje vyrazny
natér bezpecénostnich prvki.

.Doba pro realizaci technologii byla héhem
stavby zkracena, coZ znamenalo intenzivni nasa-
zenina vSech trovnich. Pfesto se vSe podafilo do-
kongit a radné odzkouSet,” rekapituluje vedouci
projektu David Svoboda.

Tunel Pohirka je v pred¢asném uZivani, na
konciledna probihala prvni ddrzba. [ |

Vazené kolegyné, vaZeni kolegove,

rad bych jiz tradi¢né zhodnotil uplynulych dvanact
meésicl z pohledu Skupiny Metrostav, ale také
spolecnosti Subterra, kterd je soucasti koncernu
uz dvacet let. Skupina se konsolidovala a vysledky
vétSiny spolecnosti miZzeme povaZovat za pfizni-
vé. Dafilo se rovnéz stavebnictvi, které po nékoli-
ka slozitych letech proZilo lepSi obdobi. Na trhu byl
dostatek zajimavych zakazek, pomohl také pokles
inflace a stabilizace cen stavebnich materiald.

Radost mi délaji Gspéchy, kterych spole¢nost
Subterra v minulém roce doséhla. Pfedevsim jsme
si pfipomnéli Sedesat let jeji existence. Za tu dobu
si vybudovala pevné postaveni a povést kvalitniho
a spolehlivého dodavatele na ¢eském stavebnim
trhu. Pfipomenout chci také dspéch tunelu Skar-
holmen, ktery zvitézil v soutéZi Zahraniéni stavha
roku 2024 a ziskal rovnéz Cenu vefejnosti. Jsem
pfesvédcen, Ze z této reference bude tézit cela
Skupina Metrostav. Podnikani ve Svédsku se viak
neobeslo bez obtiZi a my musime véfit, Ze se po-
dobné problémy nebudou opakovat.

Subterra loni realizovala Fadu zajimavych za-
kazek. Jako vedouci dodavatelské spole¢nosti do-
koncila optimalizaci trati Praha-Vyso€any — Msté-
tice a podilela se také na rekonstrukci obchodniho
domu M4j, kde instalovala vét§inu technologii.
Znovych projektl nelze nezminit hned dvé tunelo-
vé stavby v Némecku ve spoluprédci s dcefinou
spolec¢nosti BeMo Tunnelling, a to tunel Holstein
na silnici A44 a tunel Cornberg na Zelezni¢ni trati
3600. Subterra také prispéje svym dilem ke stavhé
délnice D11 z Trutnova k polskym hranicim, kde
spolu s Metrostavem TBR zajisti razbu tunelli Pofi-
¢i a Opevnéni. Z probihajicich zakdzek musim vy-
zdvihnout bezproblémovou préaci na prvnim Gseku
metra D, stejné jako na Fadé vyznamnych Zelez-
nicnich staveb v tuzemsku i na Slovensku. Dilezi-
té projekty mé Subterra také v ostatnich oborech,
v pozemnim stavitelstvi jde napfiklad o novostav-
bu servisniho centra autosalonu Emil Frey nebo
o rekonstrukci historického objektu Akademie véd
CR v Hybernské ulici v Praze. V neposledni fadé
ocenuji, Ze Subterra v Metrostav handy cyklo ma-
ratonu opét vypravila hned dva tymy.

Rok 2025 v ¢eském stavebnictvi vypadé také
optimisticky. Rlst by mél byt podporen stabilni
ekonomikou a dalSim poklesem inflace. Navic se
ocekava, Ze investice do dopravni infrastruktury
averejnych projektt pomohou zajistit pevnou po-
ptavku po stavebnich pracich. Zasobnik zakazek
vétSiny spolecnosti Skupiny Metrostav z(stava
solidné zaplnén, coz je hlavnim pfedpokladem pro
dalSi aspésny rok.

Pfed nami nyni stoji hned nékolik cil, jichZ
spole¢né hodldme dosahnout. Chceme ziskat po-
zici vyznamného tuzemského hrace v oblasti PPP
projektt, at uz na silnici, nebo Zeleznici. Planuje-
me aktivné se zapojit do budoucich zakazek na
vysokorychlostni traté. Véfime, Ze svymi schop-
nostmi budeme moci pfispét rovnéz pfi planované
dostavbé Dukovan.

Na zavér bych rad podékoval v§em zamést-
nankynim a zaméstnanc(m spole¢nosti Subterra
za jejich kazdodenni praci, a to nejen v lofiském
roce, ale také v letech pfedchazejicich. Staveb-
nictvi je krasny obor, ktery vS§ak pfind§i mnoho
necekanych situaci a vyzev. A nejlépe tyto vyzvy
zvlddneme spolecné, jako jeden tym.

Ing. FrantiSek Ko&i
prezident Skupiny Metrostav



rotnik XLIX, 1/2025 | str. 2

Mikrotunelaz na Letisti Praha

D1 Letos na jafe bude divize 1 pro spole¢nost Met-
rostav DIZ na prazském letiSti provadét mikrotune-
|4z v ramci posileni odvodriovaci stoky.

Préce zahrnuji celkem tfi Gseky v délkach 85,
110 a 126 metr(. Vnéjsi prdmér stoky ¢ini 1720 mili-
metrd, primér vnitfni 1400 milimetrd. Mikrotune-
147 bude provadéna v hloubkdch od 7 do 10 metrd,
caste€né ve velmitvrdych opukovych vrstvéch.

Zakazka ma byt zahajena na pocatku bfezna,
jeji pfedani je naplanovano na polovinu ¢ervna. ®

Kanalizace v Reporyjich

D4 Na nové splaskové kanalizaci v ulicich Télovy-
chovné a Muzikova v prazskych Reporyjich pracu-
je od lofiského kvétna divize 4.

Budovano je vice nez 500 metrt splaskové ka-
nalizace, v pfevazné ¢ésti tlakové. Kv(ili omezené-
mu prostoru mezi rodinnymi domy je stavba prova-
déna postupné, po jednotlivych Gsecich.

Soudasti zakazky je vyména zhruba 300 metri
vodovodniho fadu, ktery byl pokladan soubézné
s kanalizaci. Realizovany byly rovnéZ nové vozov-
ky v ulici Télovychovné. Nyni jsou v koordinaci
s obci a soukromymi vlastniky projektovény vodo-
vodni pfipojky. [ ]

Rekonstrukce Zeleznicnich tuneli

D1 Dvé rekonstrukce Zeleznicnich tunelll na trati
mezi Libercem a Harrachovem zahéji letos v dub-
nu divize 1.

Prvni zakazkou je Dolnolu€ansky tunel, ktery
se nachdzi nedaleko Jablonce. Stavba z konce
19. stoleti je nejen v nevyhovujicim technickém
stavu, ale mé i pfili§ maly profil pro soudoby pro-
voz. Soucasti projektu je prerazba tunelu a vybu-
dovani nového osténi dle modernich standard.
Pfipravu komplikuje velmi S§patna pFistupnost
stavby a také absence plvodni dokumentace.

Druhou zakdzku predstavuje sanace étyf tu-
nelil v Gseku mezi Tanvaldem a Kofenovem. Prace
bez vyraznéjsich stavebnich zasahil se zaméfi na
stabilizaci konstrukci a bezpe€nost provozu.

Pfipravné préce budou zahajeny na pfelomu
bfezna a dubna a vétSina Cinnosti bude realizova-
na béhem vyluky, kterd skon¢i 26. zafi. [

Slovenska Zelezniéni trat

D3 Na rekonstrukci jednokolejného Zelezni¢niho
Gseku Filakovo—Holisa na Slovensku se bude po-
dilet divize 3. Dodavatelskou spoleénost dale tvofi
Tempra a OHLA ZS.

Projekt odstrafujici dlouhodobé omezeni
rychlosti obsahuje komplexni rekonstrukci Zelez-
niéniho svrSku a spodku v délce 8,4 kilometru.
Modernizovéna budou také néstupisté, zastavky
a prejezdové konstrukce.

Zahéjeni praci je naplanovéano na prelom jara
aléta. Harmonogram ovSem bude jesté koordino-
van s dalSimi stavbami na trati, aby se minimalizo-
valy dopady na provoz i zatiZzeni cestujicich na-
hradni autobusovou dopravou. [

Ocenéni tramvajové trati Dédina

D1/D3/D4 Tramvajova trat Divoka Sérka — Dédina
v Praze obdrZela dal$i ocenéni. V soutéZi Stavha
roku dopravni a technické infrastruktury 2024, jiz
pordda ABF, projekt ziskal Zvlastni cenu v sekci
Zeleznice a tramvaje za pfinos pro dopravu v hlav-
nim mésté Praha. Galavecer se konal 9. prosince
v Dopravni hale Narodniho technického muzea.
Na vystavbé 2,3kilometrového Gseku pod ve-
denim divize 3 spolupracovaly téZ divize 1 a 4. Rea-
lizace byla zahajena v ¢ervenci 2022, v pravidel-
ném provozu je trat od fijna 2023. u

Instalace pro Kampus Albertov
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D4

Divize 4 se bude dodavkou technickych zafizeni podilet na vystavhé prazského Kampusu Albertov,
nejvétsi investicni akci Univerzity Karlovy za poslednich sto let.

Soubor univerzitnich budov na Albertové doplni dva objekty. Navrh ateliéru Znameni étyf — architekti
zvitézil v roce 2016 v soutéZi mezi vice nez triceti projekty.

Projekt, na némzZ spolupracuiji tfi fakulty Univerzity
Karlovy — Pfirodovédecka, 1. Iékafska a Matema-
ticko-fyzikalni, byl podpofen z Narodniho planu
obnovy.

Divize 4 bude zakazku realizovat pro dodava-
telskou spole¢nost DGZ Biocentrum Albertov, kte-
rou tvofi Metrostav DIZ, Geosan Group a Zlinstav.

Dvé vyzkumna centra

Kampus Albertov vznikd na Novém Mésté v misté
soucasné menzy a parkovisté Pfirodovédecké fa-
kulty UK. Objekty budou vybaveny nejmoderné;jsi-
mi laboratofemi, poslucharnami i zézemim pro vé-
deckou ¢innost.

Projekt obsahuje stavbu dvou novych budov,
nazvanych Biocentrum a Globcentrum, které bu-
dou slouZit védeckym i vzdélavacim aceltim. Bio-
centrum se zaméfi na vyzkum nanomateriali a je-

jich vyuZiti v medicing, napfiklad pfi studiu dédic-
nych chorob, obezity nebo lidské imunity. Glob-
centrum nabidne prostory pro interdisciplinarni
studium globalnich zmén.

Biocentrum, podobné jako Globcentrum, navaze
svym vyrazem na okolni zastavbu.

UdrZitelné technologie

Divize 4 zajisti komplexni technické zafizeni, pFe-
devs$im elektroinstalace, vytapéni, chlazeni a také
zdravotnétechnické instalace. Zakazka obsahuje
pokro€ila technologicka feSeni, kteréd odpovidaji
pozadavkim na moderni kampus.

.Realizace zahrnuje kompletni silnoproudé
elektroinstalace véetné rozvadécl, hromosvodd,
napéjeni centralni serverovny a zéloznich zdrojt.
Soucasti bude také osvétleni interiér( i exteriérd,”
popisuje vedouci projektu elektro Michal Virt.
Déle bude instalovano napdjeni pozarnébezpec-
nostnich systém a pokrocilé uzemnéni budov pro
zajisténi spolehlivého provozu v§ech technologii.

V oblasti vytapéni a chlazeni budou vyuZity
moderni prvky, jako jsou tepelna ¢erpadla napoje-
na na hlubinné vrty. Systém umozni nejen efektivni
vytapéni a chlazeni, ale i rekuperaci tepla, a tedy
zvySenou Uspornost. ,Zasadni je presnd tepelnd
regulace, protoZe jde o kampus s laboratornimi
provozy se speciadlnimi poZadavky na prostfedi,”
zdlraziiuje vedouci projektu odpovédny za tepel-
nou techniku Véaclav Rataj. Stavba navic dostane
nejmoderné;jSi bezpe€nostni prvky, které odpovi-
daji soucasnym standardim a poZadavk(im na
udrZzitelnost.

Pivodni termin realizace Kampusu Albertov
ovliviiuje archeologicky prizkum, prace maji byt
zahéajeny letos v zafi. [ |

R g— N T
Souéasti staveb budou i prostorné dvorany
pfipominajici vnitini ulice.

Budova Akademie ved v Hybernske

D2

Historicka budova v ulici Hybernska v Praze ziskava novou podobu pfi rekonstrukci, jiz od podzimu 2023 realizuje divize 2.
Stavba musi postupovat v souladu s paméatkovou ochranou objektu.

A

a anglické dvorky osvétlujici suterénni prostory.

Projekt obsahuje jak stavebni Gpravy, tak moder-
nizaci technickych zafizeni a peclivé restaurovani
cennych prvk(. Pamatka bude nejen obnovena,
ale také prizpisobena sou¢asnym potfebam.

V prostorach étyfpatrového domu budou sidlit
tfi istavy Akademie véd CR.

Spoluprace s pamatkari

V soucasnosti jsou dokon€ovany monolitické kon-
strukce prvniho dvora véetné retenéni nadrZe
a anglickych dvorki z pohledového betonu.

Prestavha rozsahlého objektu zahrnuje i betonové konstrukce ve dvoie, k nimz patfi retencni nadrz

Dale pokracuje vyména stropnich tramd, zesi-
lovéni krovnich konstrukci ocelovymi prvky a po-
kladani stfe$nich krytin. Instalace replik oken je
dokonéena zhruba z jedné tfetiny.

ZacCinaji také prace na strukturované kabelazi
arozvodech vzduchotechniky a zdravotnétech-
nickych instalaci. Modernizace technologii pro-
bihd s ohledem na zachovani historického rézu
budovy, jak bylo stanoveno v zadani projektu.

Jednim z klicovych aspektl realizace je uzka
spoluprace se zastupci Narodniho pamatkového

Ustavu. Pravidelna tydenni jedndani pfinaSeji dil¢i
Upravy, napfiklad restaurovani nové objevenych
malovanych stropt ve vstupnich prostorach.

Neéekané nalezy
Stejné jako v pfipadé jinych pamétek doprovézeji
stavbu €etna zkoumani.

Mykologicky prizkum, ktery navazuje na od-
kryvy dfevénych konstrukei, jiZ zhodnotil pfiblizné
polovinu téchto ¢asti stavhy. ,Proces odhalil vétsi
rozsah nutnych vymén, neZ predpokladala projek-
tova dokumentace, coZ ale nas tym zvlada bez vy-
raznéjSich komplikaci,” fikd vedouci projektu Ja-
roslav Hovorka.

Archeologicky prizkum pfinesl nékolik cen-
nych objevd, jako tfeba fragment skla ze 14. stoleti
nebo zachovalé keramické nadoby ze 16. stoleti.
Tyto nalezy neovlivnily harmonogram stavby, pro-
toZe divize 2 dokazala upravit postupy tak, aby
préace mohly pokracovat.

Dokonéeni rozsahlé rekonstrukce je naplano-
vano najaro 2027. [ |

Nékteré prvky krovu musely byt vyztuZeny
ocelovymi profily.
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Tramvajova trat na Pankrac a metro D
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Divize 1 dokon¢ila stavbu tramvajové trati na Pankrac a souvisejici ¢asti podchodu. Nové dopravni spojeni pomtzZe preklenout
ro¢ni uzavirku stanice metra Pankrac C, jiZ vyZaduje pokracujici vystavba trasy D pod vedenim divize 5.

Nova konecna tramvajova zastavka Pankrac se nachazi mezi obchodnim centrem Arkady Pankrac

a administrativnim souborem Gemini. V budoucnu trat povede aZ na Budéjovickou.

ProdlouZeni tramvajové trati o priblizné 300 metrti
je jednou ze zmén v prazské dopravé, které sou-
viseji s realizaci metra D. Zarover jde o dalSi zapo-
jenidivize 1v oblasti Pankréce.

Komplikovany asek

Tramvaje na nové trati, jeZ byla slavnostné otevre-
na 13. prosince, budou moci zastavovat na nové
koneéné zastavce u stanice metra Pankréc.

: = ] R R

Slavnostniho otevieni trati se ziicastnil
i generalni feditel Ondiej Fuchs.

Souéasti stavhy je hloubeny podchod pod ulici
Na Pankraci. Konstrukci tvofi monoliticky Zelezo-
betonovy tubus, jenZ byl budovéan ve stisnénych
podminkadch bez moZnosti ukladat materidly na
mezideponii.

PrestoZe novy Usek trati je relativné krétky, or-
ganizacné neslo o jednoduchou stavbu. ,Néaro¢na
byla koordinace s pfelozkami inZzenyrskych siti
ataké rfeSeni dopravy v zatiZeném prostoru mezi

V technologickém bloku sever a strojovné
vzduchotechniky jsou realizovany hydroizolace.

kfizovatkami pred obchodnim centrem Arkady
Pankréc,” fika vedouci projektu Jifi Pups.

Harmonogram se pfesto podafilo dodrZet.
.Réd bych podékoval koleglim z divize 5 za jejich
pragmaticky pfistup, ktery pfispél k hladké reali-
zaci celého projektu,” dodava Jifi Pups.

Nova prestupni stanice
Konsorcium pod vedenim divize 5 pokracuje ve vy-
stavhé metra D Pankrac—Olbrachtova.

JiZz na podzim dokon€ila divize 1 Gpadni razby
eskalatorového tunelu Arkady a také dovrchniraz-
bu kratkého eskalatorového tunelu propojujiciho
trasy C aD. ,V soucasné dobé se zde pracuje na
izolacich a sekundarnim osténi,” uvadi vedouci
Gtvaru koordinace stavby Petr Chamra.

Divize 5 realizovala zbyvajici razby ze stave-
nisté v sousedstvi poSty Pankrac. Diky tomu se
obé pracovi$té propojila s obratovym tunelem za
stanici a bylo mozZné zahéjit zpétnou pferazhu
téchto mist ze staveni$té v sousedstvi magistraly.
V misté prhniku kleneb nasledné vznikne celo sta-
nice Pankréac D.

V tésné koordinaci s postupem razeb pokra-
¢ovaly prace na sekundarnim osténi neverejnych
tunelli za stanici Pankrac D. Na hydroizolace a be-
tonaze dna plynule navézaly stejné €innosti pfi
realizaci kleneb.

Dne 6. ledna bylo zahajeno vyrazné omezeni
v prazské dopravg, jimZ je rocni uzavirka stanice
Pankréc C. Cas bude vyuZit nejen na celkovou re-
konstrukci padesét let staré stanice, ale prede-
v§im na propojeni stavebnich konstrukci pro pési
koridor pfestupu na trasu D. u

Za stanici Pankrac D je betonovano sekundarni
osténi obratového tunelu.

Rekonstruovaneé garaze Vinohradska

D2

Divize 2 dokoncila stavbu vnitroblokovych garazi v prazské Vinohradskeé ulici, kterou realizovala od roku 2022.
Projekt prinasi potfebné rozsifeni parkovacich kapacit v centru hlavniho mésta.

Rekonstrukce zahrnovala demolici dvoupodlazni-
ho prvorepublikového objektu, jehoZ konstrukce
byla v havarijnim stavu.

Novy objekt s jednim podzemnim a jednim
nadzemnim podlaZzim nabizi celkem 60 parkova-
cich mist pro automobily a 19 pro motocykly, a to
vetné mist pro osoby se snizenou pohyblivosti.

Stavba ve vnitrobloku

Préce probihaly v omezeném prostoru vnitroblo-
ku, ktery dovolil prijezd menSich vozidel a zne-
moZfioval pouZiti tézké mechanizace. , Technické
limity staveni$té a ohledy na komfort obyvatel
okolnich dom{ kladly vysoké naroky na planovani
a realizaci stavby,” zdiraziuje vedouci projektu
Jaroslav Hovorka.

Stisnéné podminky ovlivnily zejména fazi de-
molice, kdy bylo nutné eliminovat hluk a vibrace.
Z mista pfitom muselo byt celkové odvezeno pfi-
blizné 4000 tun suti a 100 tun Zeleza. Naslednou
vystavbu provézel intenzivni monitoring okolnich
budov kvili moZnym deformacim.

Moderni parkovani
Novy objekt je navrZen tak, aby vyhovoval soucas-
nym normam a potfebam méstského parkovani.
Kromé béZnych zabezpecovacich a pfistupo-
vych systémi obsahuje moderni technologie pro
zadrZovani deStové vody a Udrzbu zelené stfechy.
Tyto prvky zajistuji efektivni a udrzitelné vyuZiti
prostoru.

parkovacich mist i technické vybaveni.

V pribéhu stavby byla nékolikrat upravena
projektové dokumentace. Slo napfiklad o feseni
tnikovych tras, nebot pivodni navrh nebylo moz-
né realizovat kvili chybéjicimu souhlasu majiteld
sousednich nemovitosti. Dodate¢né byla provede-
na rovnéz sanace a zesileni nékterych plvodnich

Garaze vybudované na pidorysu piivodniho objektu vyhovuji soudobym poZadavkiim na velikost

Zelezobetonovych konstrukci, coZ bylo nezbytné
pro zaji$téni dlouhodobé stability a bezpecnosti
objektu.

Kolaudace obnovenych garézi, jejichz inves-
torem je méstska ¢ast Praha 3, je naplanovéna na
leto$ni dnor. [ ]

PET OTAZEK

Stépan Budik

vedouci projektu divize 3

Pochézi ze stavarské rodiny, absolvoval Fakultu
architektury VUT v Brné. Jiz béhem bakalafského
studia zacal pracovat jako technik na stavbach
v Jaderné elektrdrné Dukovany a postupné proSel
v§emi pozicemi aZ k vedoucimu projektu. Do spo-
le¢nosti Subterra nastoupil vroce 2021.

Proc jste se stal stavaiem?

Na rozhodnuti, co budu v Zivoté délat, méla nepo-
chybné nejvétsi vliv rodina, diky které mi obor byl
blizky od Gtlého mladi. UZ na stfedni Skole jsem na
stavbach pracoval jako brigadnik. VyzkouSel jsem
v§echno, v€etné projektovani, a postupné jsem se
naSel v provadéni staveb a jejich fizeni.

Cim je prace vedouciho projektu nejzajimavéjsi?
Nejvice mé bavi praveé fidit sloZité projekty a sle-
dovat, jak se z plivodnich navrh(i a plant postupné
stava skute€nd infrastruktura. Mam rad vSechny
vyzvy spojené s koordinaci tymd, feSenim nejriiz-
néjsich problémt a zlepSovanim pracovnich pro-
cestl. Neustéle se néco déje, musim se rychle roz-
hodovat a tim zaroven aktivné ovliviiuji vyslednou
stavbu.

Co miize mladé pritahnout ke stavebnictvi?
Myslim, Ze dllezitym faktorem je vyuZivani novych
technologii. UZ samotna skutecnost, Ze se inovace
v oboru uplatfiuji a mladi si na né ve $kole i v praxi
mohou sahnout, zvySuje atraktivitu oboru. Nejde
pfitom o jednu konkrétni technologii, novych po-
stupl spojenych s digitalizaci existuje cela rada.
Lakadlem miZe byt napfiklad BIM nebo automati-
zace a robotika.

Rozhodovani mladych lidi o vstupu do odvétvi
ovliviiuje podle mého to, jak rychle se v ném ino-
vace nasazuji. Zfejmé pravé to dnes predstavuje
jeden z hlavnich faktor(.

Které technologie a postupy mohou v pristich le-
tech obor nejvice ovlivnit?

Obecné feceno dnes existuje spousta technologii
a novych pfistupd, které pfinaseji zvySenou efekti-
nost. Urgita feSeni zatim zname jen z jinych obort,
jiné pronikaji do stavebnictvi, nebo pfimo Zelezni¢-
niho stavitelstvi, uz v sou€asnosti.

Nékteré technologie jsem uz zminil. Mezi kli-
¢ové trendy s nejvétSim potencialem patfi 3D mo-
delovani, BIM a automatizace s robotikou. Dnes
se setkdvame s jejich stale castéjsi aplikaci na-
pfic celym stavebnim oborem, kterd znamend
nové mozZnosti a pfileZitosti.

Konkrétné prace ve 3D a BIM umoZziiuje pfes-
né modelovani vSech fazi vystavby, coZ znacné
pfispiva k optimalizaci konstrukci, odhalovani po-
tencialnich problém( a koliznich mist jesté pred
zahajenim vystavby a rovnéz efektivni koordinaci
vice Gcastnikl projektu. BIM také usnadriuje spra-
vu infrastruktury béhem jejiho Zivotniho cyklu, coZ
vede k vySSi efektivité a snizeni naklad( na dlou-
hodobou udrzbu.

Automatizace a robotické technologie pak vy-
razné zjednodus$uji a urychluji vystavbu Zelezni¢-
nich trati a infrastruktury, pficemz zvySuji pfesnost
vykondvanych praci a pfispivaji k jejich celkové-
mu zefektivnéni.

Co byste radil studentim a absolventim odbor-
nych skol?

Hlavni je pochopitelné mit silné technické zéklady,
stavitelské a inZenyrské znalosti. OvS§em neméné
ddilezité jsou praktické zkusenosti, které je mozné
ziskat pouze praci na stavhbé.

Pokud jde o ispéch v kariéfe, klicem k profes-
nimu riistu a novym prileZitostem je samoziejmé
svédomity a vytrvaly pfistup k praci. A nesmim za-
pomenout na neustalé vzdélavani. [ ]
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2. Tomas Zak

3. Robert Szlachta

K Zivotnimu €i pracovnimu vyroc¢i piejeme
svym kolegiim zdravi, Stésti, spokojenost

i profesni ispéchy. Dékujeme za dosavadni
obétavou praci pro spolecnost Subterra.
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Jaroslav Futej
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Pavel Macourek
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Milan Badura
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Ing. Ladislav Sabach

Radim Czylok

Ing. Vladimir Kral
15 let

Ing. Jan Borsky
20 let

Ing. Zuzana Kypova

Eva Limonova

Jifi Provaznik

Jifi Prochazka

Ing. Lukas Klégr
30 let

Miroslav Gorniak

Ing. Véaclav Pusch
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www.subterra.cz

Lyzarske zavody v Dolni Morave

Tradi¢ni soutéZ o nejlepsi lyZafe mezi zaméstnanci spolecnosti Subterra se v arealu Vétrny vrch uskutecénila 17. a 18. ledna.
Po nékolika letech se na program zavodii vratil béh na lyZich.

Tricitka acastnik( se kromé trati opét musela vy-
poradat také s pocasim, které na rozdil od lofiska
zévod(m prilis nepralo. Snéhu byl v Dolni Moravé
tentokrat sice dostatek, ale prvni den vénovany
zdvodim na sjezdovce ovlivnila snizend viditel-
nost kvli mize.

Traté ovS§em byly dobfe pfipravené a obé dis-
cipliny, slalom a obfi slalom, probéhly podle planu
a bez mimofadnych udélosti. V jedné Zenské a péti
muZskych kategoriich se soutéZilo dvoukolové,
pocital se soucet obou ¢ast.

Na rozdil od étyr predchozich rocnikl se po-
kracovalo soutéZeni sobotnim zdvodem v béZec-
kém lyZovani. V minulych letech musela tuto ¢ést
programu kvili snéhovym podminkdm nahradit re-
kreacni vyjizdka, nebo dokonce orientaéni béh,
loni se planované konal celodenni vylet.

Letos se opét jelo na ¢as. Zeny absolvovaly
dva kilometry a muzi kilometry €tyfi, a to v nékolika
vékovych kategoriich.

Vedle sportovnich soutéZi zahrnuje oblibend
akce také setkavani pfi spolecenském programu,
v némz ani letos nechybélo vyhlaSovani vysledk
vrestauraci Vétrak.

Zelezniéni trat Stfelice — Zastavka u Brna

Spolecna fotografie z arealu Vétrny vrch zachycuje kromé lyZaiii a sjezdovky také mlhu, ktera pateéni

slalomové zavody provazela.

3

V sobotu 14. prosince byla slavnostné ukoncena elektrizace jihomoravské Zelezni¢ni trati Stfelice — Zastavka u Brna,
jiz vedla divize 3. Na konci ledna byl projekt ocenén v soutéZi Zelezni¢ni stavba roku 2024.

Spoleénost Subterra pfi slavnostnim ukonéeni
zastupoval obchodni feditel Jifi Tesafr.

Soucéasti akce za Gcasti premiéra Petra Fialy
a dalSich vyznamnych hostl byla jizda zvlastniho
vlaku z Brna do stanice Zastdvka u Brna, kde se
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Jifi Tesaf a vedouci projektu Stépan Budik.

konal samotny ceremonial. Jménem spole€nosti
Subterra hovofil a nasledné stfihal pasku obchod-
ni feditel Jifi Tesar.

Subterra a Cesta za snem

Subterra jiz devatym rokem spolupracuje s neziskovou organizaci Cesta za snem, kterd porada sportovni akce
pro lidi s handicapem i bez néj a podporuje aktivni Zivot napfi¢ spole¢nosti.

V poslednich rocnicich Metrostav handy cyklo
maratonu patfi tym Subterra k nejlepSim.

Jako partner nabizi Subterra nejen finan¢ni pod-
poru, ale i osobni zapojeni zaméstnanct, ktefi
pravidelné startuji v Metrostav handy cyklo mara-
tonu. V roce 2022 dokonce Subterra Cycling Team
ziskal titul absolutniho vitéze, protoZe organizaci
shirky nejlépe naplnil hlavni mySlenku akce.
Zaméstnanci spolecnosti se také spolecné se
svymi rodinami G¢astni Subterra Open Weekendu,
jenZ na maraton volné navazuje. Koncem zafi se

organizaci dobrocinné sbirky.

zavodnici setkavaji se svymi patrony — lidmi po
Graze nebo nemoci, jimZ byla jizda daného tymu
vénovana — a travi spolu vikend.

Do Poslova mlyna v Doksech se sjizdéji tymy,
jejich rodiny, ale i dalSi zajemci, ktefi si chtéji vy-
zkouSet sportovni i vzdélavaci aktivity ur€ené pro
dospélé, déti a lidi s handicapem.

Subterra Open Weekend spojuje rlizné acast-
niky v€etné lidi na voziku nebo s protézami a také
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Na projektu se spolu s vedouci divizi 3, ktera
pracovala na Gseku Strelice—Tetcice, dale podile-
ly OHLA ZS a Elektrizace Zeleznic Praha.

Zakézka zahrnovala predevs$im vystavbu dru-
hé koleje, trakéniho vedeni, bezbariérovych na-
stupi$t a protihlukovych stén. Rekonstruovéany
byly koleje a veskeré technologické vybaveni.

Prace byly zahdjeny v listopadu 2022, prvni
pravidelné spoje vyjely na pfiblizné 20kilometrovy
Usek 15. prosince. Veskeré ¢innosti ovliviiujici Ze-
lezni¢ni provoz bylo moZné realizovat pouze ve vy-
luce, kterd trvala necelych osm mésicu.

Elektrizace dileZité priméstské trati byla poté
na konci ledna v Praze rovnéZ ocenéna. V soutézi
Zeleznigni stavba roku 2024 se projekt stal jednim
z vitézd v kategorii Stavha.

Subterra Open Weekend vita vSechny zajemce,
bez ohledu na vék a zdravotni stav.

seniort. Tato rozmanita skupina pfesto vytvari
fungujici tymy — a z Poslova mlyna se vSichni vra-
ceji s peknymi vzpominkami a pFatelskymi pouty.

Dlouholeté a Uspés§né partnerstvi spole¢nosti
Subterra a Cesty za snem stoji na nadstandard-
nich vztazich a osobnim zapojeni.

Hefman Volf
predseda spolku Cesta za snem
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