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Od listopadu 2023 pracuje divize 3 na modernizaci železnièního úseku Brno-Malomìøice – Kuøim, 
jejíž klíèovou souèástí je celková pøestavba stanice Brno-Královo Pole. 

Rekonstrukce královopolského nádraží

Pøi rekonstrukci 1. tra�ové koleje i na dalších souèástech projektu využívá divize 3 svoji mechanizaci 
vèetnì automatické podbíjeèky a pluhu pro úpravu kolejového lože.         

Rekonstrukci stanice Brno-Královo Pole a pøileh-
lých úsekù trati, která byla slavnostnì zahájena 
v prosinci 2023, realizuje dodavatelská spoleènost 
Kénig, již vedle divize 3 tvoøí OHLA ŽS, Firesta-Fi-
šer a Tramo Rail.

Pro komfort a efektivitu
Stavba pøináší úpravu pøibližnì 15kilometrové 
dvoukolejné trati na I. železnièním koridoru a kro-
mì stanice Brno-Královo Pole obsahuje zastávky 
Brno-Lesná, Brno-Øeèkovice a Èeská. 

Po dokonèení umožní rekonstrukce zvýšit tra-
�ovou rychlost až na 120 km/h a vìtší kapacita úse-
ku pøispìje k celkovému zrychlení železnièní do-
pravy mezi Brnem a Kuøimí. Nové zabezpeèovací 
zaøízení zároveò pøinese vìtší bezpeènost dráž-
ního provozu.

Klíèovou souèástí rozsáhlého projektu je kom-
pletní pøestavba stanice Brno-Královo Pole, která 
je dlouhodobì druhým nejvytíženìjším nádražím 
v jihomoravské metropoli. 

Nejviditelnìjší zmìnu pøedstavuje nová vý-
pravní budova, jež po více než sedmdesáti letech 
nahrazuje pùvodní objekt. Nemohou chybìt ani 
prodloužená nástupištì vybavená novým zastøe-
šením, bezbariérovými pøístupy vèetnì rozšíøené-
ho podchodu, moderním informaèním systémem 
a dalšími prvky. Rekonstruovaná stanice výraznì 
zlepší komfort pro cestující.     

Stavební práce, zahájené v listopadu 2023, 
zahrnují i rekonstrukci liché tra�ové koleje mezi 
Brnem-Malomìøicemi a Kuøimí, úpravu kolejištì 
a modernizaci technologických systémù. 

Moderní nádraží
Divize 3 se zamìøuje na nìkolik dùležitých souèás-
tí projektu. Mimo jiné jde o rekonstrukci 1. tra�ové 
koleje mezi Brnem a Kuøimí vèetnì železnièního 
spodku, propustkù a skalních svahù. Tyto práce 
byly dokonèeny v závìru loòského roku. 

Dále bude ve stanici Brno-Královo Pole vybu-
dováno ostrovní nástupištì è. 3 a jeho zastøešení 

Práce na železnièním spodku a svršku vyžadují 
pøepravu velkého množství zemin a štìrku.    

Pøi realizaci kolejí se uplatòují portálové 
pokladaèe a dvoucestné bagry. 

KAMPUS ALBERTOV V PRAZE

vèetnì výstupù z podchodù a rovnìž kabelovody. 
Realizovány jsou úpravy kolejištì v liché skupinì, 
zkrácení jedné koleje a prodloužení jiné naplní po-
žadavky na jejich optimální délku pro nákladní do-
pravu. 

V souèasnosti v liché kolejové skupinì probí-
hají závìreèné práce. Jsou pokládány koleje, do-
konèována nástupištì è. 1 a 2 a instalovány drážní 
technologie vèetnì trakèního vedení a zabezpe-
èovacího zaøízení. V nadcházejících mìsících divi-
ze 3 zahájí práce na sudé kolejové skupinì.

Souèástí zakázky je rovnìž sanace skalních 
svahù a zpevnìní pøístupových komunikací v okolí 
výpravní budovy se smíšenou konstrukcí, jejíž vý-
stavba již probíhá. 

„Nejnároènìjší na celé stavbì je dosahování 
všech dílèích milníkù, a to pøi zachování želez-
nièního provozu,“ zdùrazòuje vedoucí projektu 
Štìpán Budík. 

Celkové dokonèení stavby je naplánováno na 
øíjen 2026, pøièemž nìkteré èásti budou uvádìny 
do zkušebního provozu již letos.

Na sklonku loòského roku byl zprovoznìn tunel Pohùrka, který je souèástí dálnice D3 na obchvatu Èeských Budìjovic. 
Na stavbì se dodávkou elektroinstalací a vzduchotechniky podílela divize 4.  

Technologie pro tunel Pohùrka 

elektro obsahovala kompletní osvìtlení, napájení, 
uzemnìní a ochranu pøed bludnými proudy. 

Práce probíhaly ve vysokém tempu, aby byl 
dodržen termín otevøení stanovený na 21. prosin-
ce. Realizace technologických systémù zaèala na 
zaèátku loòského roku a navzdory brzkému termí-
nu byla dokonèena podle plánu.

Témìø kilometrový tunel Pohùrka se nachází na 
východním okraji krajského mìsta, v sousedství 
obce Dobrá Voda u Èeských Budìjovic. Klíèový, 
dlouho oèekávaný úsek dálnice pøispívá k plynu-
lejší a bezpeènìjší dopravì v regionu.  

Hloubené dvoupruhové tubusy vedou pod tøe-
mi komunikacemi a také Dobrovodským potokem, 
jehož koryto bylo doèasnì pøemístìno.    

Pøi výstavbì tunelu bylo tøeba vyøešit kompli-
kace spojené s vysokou hladinou spodní vody. Pù-
vodnì plánovaná metoda milánských stìn byla 
nahrazena železobetonovým tìlesem, které má 
vysokou odolnost proti prùsaku. 

Ve zkráceném termínu
Divize 4, která zakázku realizovala pro spoleènost 
AŽD Praha, v tunelu instalovala klíèové souèásti 
technologického vybavení. V pøípadì vzducho-
techniky šlo o systémy hlavního proudového vìt-
rání, vìtrání únikových chodeb a rozvoden. Èást 

D4

„Doba pro realizaci technologií byla bìhem 
stavby zkrácena, což znamenalo intenzivní nasa-
zení na všech úrovních. Pøesto se vše podaøilo do-
konèit a øádnì odzkoušet,“ rekapituluje vedoucí 
projektu David Svoboda.

Tunel Pohùrka je v pøedèasném užívání, na 
konci ledna probíhala první údržba.  

Dvoutubusový hloubený tunel Pohùrka má délku 
témìø jeden kilometr.   

Technologické vybavení tubusù doplòuje výrazný 
nátìr bezpeènostních prvkù.         

D3

Vážené kolegynì, vážení kolegové,
rád bych již tradiènì zhodnotil uplynulých dvanáct 
mìsícù z pohledu Skupiny Metrostav, ale také 
spoleènosti Subterra, která je souèástí koncernu 
už dvacet let. Skupina se konsolidovala a výsledky 
vìtšiny spoleèností mùžeme považovat za pøízni-
vé. Daøilo se rovnìž stavebnictví, které po nìkoli-
ka složitých letech prožilo lepší období. Na trhu byl 
dostatek zajímavých zakázek, pomohl také pokles 
inflace a stabilizace cen stavebních materiálù. 

Radost mi dìlají úspìchy, kterých spoleènost 
Subterra v minulém roce dosáhla. Pøedevším jsme 
si pøipomnìli šedesát let její existence. Za tu dobu 
si vybudovala pevné postavení a povìst kvalitního 
a spolehlivého dodavatele na èeském stavebním 
trhu. Pøipomenout chci také úspìch tunelu Skär-
holmen, který zvítìzil v soutìži Zahranièní stavba 
roku 2024 a získal rovnìž Cenu veøejnosti. Jsem 
pøesvìdèen, že z této reference bude tìžit celá 
Skupina Metrostav. Podnikání ve Švédsku se však 
neobešlo bez obtíží a my musíme vìøit, že se po-
dobné problémy nebudou opakovat.

Subterra loni realizovala øadu zajímavých za-
kázek. Jako vedoucí dodavatelské spoleènosti do-
konèila optimalizaci trati Praha-Vysoèany – Mstì-
tice a podílela se také na rekonstrukci obchodního 
domu Máj, kde instalovala vìtšinu technologií. 
Z nových projektù nelze nezmínit hned dvì tunelo-
vé stavby v Nìmecku ve spolupráci s dceøinou 
spoleèností BeMo Tunnelling, a to tunel Holstein 
na silnici A44 a tunel Cornberg na železnièní trati 
3600. Subterra také pøispìje svým dílem ke stavbì 
dálnice D11 z Trutnova k polským hranicím, kde 
spolu s Metrostavem TBR zajistí ražbu tunelù Poøí-
èí a Opevnìní. Z probíhajících zakázek musím vy-
zdvihnout bezproblémovou práci na prvním úseku 
metra D, stejnì jako na øadì významných želez-
nièních staveb v tuzemsku i na Slovensku. Dùleži-
té projekty má Subterra také v ostatních oborech, 
v pozemním stavitelství jde napøíklad o novostav-
bu servisního centra autosalonu Emil Frey nebo 
o rekonstrukci historického objektu Akademie vìd 
ÈR v Hybernské ulici v Praze. V neposlední øadì 
oceòuji, že Subterra v Metrostav handy cyklo ma-
ratonu opìt vypravila hned dva týmy.

Rok 2025 v èeském stavebnictví vypadá také 
optimisticky. Rùst by mìl být podpoøen stabilní 
ekonomikou a dalším poklesem inflace. Navíc se 
oèekává, že investice do dopravní infrastruktury 
a veøejných projektù pomohou zajistit pevnou po-
ptávku po stavebních pracích. Zásobník zakázek 
vìtšiny spoleèností Skupiny Metrostav zùstává 
solidnì zaplnìn, což je hlavním pøedpokladem pro 
další úspìšný rok. 

Pøed námi nyní stojí hned nìkolik cílù, jichž 
spoleènì hodláme dosáhnout. Chceme získat po-
zici významného tuzemského hráèe v oblasti PPP 
projektù, a� už na silnici, nebo železnici. Plánuje-
me aktivnì se zapojit do budoucích zakázek na 
vysokorychlostní tratì. Vìøíme, že svými schop-
nostmi budeme moci pøispìt rovnìž pøi plánované 
dostavbì Dukovan. 

Na závìr bych rád podìkoval všem zamìst-
nankyním a zamìstnancùm spoleènosti Subterra 
za jejich každodenní práci, a to nejen v loòském 
roce, ale také v letech pøedcházejících. Staveb-
nictví je krásný obor, který však pøináší mnoho 
neèekaných situací a výzev. A nejlépe tyto výzvy 
zvládneme spoleènì, jako jeden tým.

Ing. František Koèí
prezident Skupiny Metrostav

TRAMVAJOVÁ TRA� A METRO D                    
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Rekonstrukce železnièních tunelù      

Mikrotuneláž na Letišti Praha

D1 Letos na jaøe bude divize 1 pro spoleènost Met-
rostav DIZ na pražském letišti provádìt mikrotune-
láž v rámci posílení odvodòovací stoky.  

Práce zahrnují celkem tøi úseky v délkách 85, 
110 a 126 metrù. Vnìjší prùmìr stoky èiní 1 720 mili-
metrù, prùmìr vnitøní 1 400 milimetrù. Mikrotune-
láž bude provádìna v hloubkách od 7 do 10 metrù, 
èásteènì ve velmi tvrdých opukových vrstvách.

Zakázka má být zahájena na poèátku bøezna, 
její pøedání je naplánováno na polovinu èervna.

D3 Na rekonstrukci jednokolejného železnièního 
úseku Fi¾akovo–Holiša na Slovensku se bude po-
dílet divize 3. Dodavatelskou spoleènost dále tvoøí 
Tempra a OHLA ŽS. 

Projekt odstraòující dlouhodobé omezení 
rychlosti obsahuje komplexní rekonstrukci želez-
nièního svršku a spodku v délce 8,4 kilometru. 
Modernizována budou také nástupištì, zastávky 
a pøejezdové konstrukce. 

Zahájení prací je naplánováno na pøelom jara 
a léta. Harmonogram ovšem bude ještì koordino-
ván s dalšími stavbami na trati, aby se minimalizo-
valy dopady na provoz i zatížení cestujících ná-
hradní autobusovou dopravou.

D1/D3/D4 Tramvajová tra� Divoká Šárka – Dìdina 
v Praze obdržela další ocenìní. V soutìži Stavba 
roku dopravní a technické infrastruktury 2024, již 
poøádá ABF, projekt získal Zvláštní cenu v sekci 
železnice a tramvaje za pøínos pro dopravu v hlav-
ním mìstì Praha. Galaveèer se konal 9. prosince 
v Dopravní hale Národního technického muzea.  

Na výstavbì 2,3kilometrového úseku pod ve-
dením divize 3 spolupracovaly též divize 1 a 4. Rea-
lizace byla zahájena v èervenci 2022, v pravidel-
ném provozu je tra� od øíjna 2023.  

D1 Dvì rekonstrukce železnièních tunelù na trati 
mezi Libercem a Harrachovem zahájí letos v dub-
nu divize 1. 

První zakázkou je Dolnoluèanský tunel, který 
se nachází nedaleko Jablonce. Stavba z konce 
19. století je nejen v nevyhovujícím technickém 
stavu, ale má i pøíliš malý profil pro soudobý pro-
voz. Souèástí projektu je pøeražba tunelu a vybu-
dování nového ostìní dle moderních standardù. 
Pøípravu komplikuje velmi špatná pøístupnost 
stavby a také absence pùvodní dokumentace.

Druhou zakázku pøedstavuje sanace ètyø tu-
nelù v úseku mezi Tanvaldem a Koøenovem. Práce 
bez výraznìjších stavebních zásahù se zamìøí na 
stabilizaci konstrukcí a bezpeènost provozu. 

Pøípravné práce budou zahájeny na pøelomu 
bøezna a dubna a vìtšina èinností bude realizová-
na bìhem výluky, která skonèí 26. záøí. 

Slovenská železnièní tra�      

Instalace pro Kampus Albertov           

Soubor univerzitních budov na Albertovì doplní dva objekty. Návrh ateliéru Znamení ètyø – architekti 
zvítìzil v roce 2016 v soutìži mezi více než tøiceti projekty.             

Projekt, na nìmž spolupracují tøi fakulty Univerzity 
Karlovy – Pøírodovìdecká, 1. lékaøská a Matema-
ticko-fyzikální, byl podpoøen z Národního plánu 
obnovy. 

Divize 4 bude zakázku realizovat pro dodava-
telskou spoleènost DGZ Biocentrum Albertov, kte-
rou tvoøí Metrostav DIZ, Geosan Group a Zlínstav.

Dvì výzkumná centra
Kampus Albertov vzniká na Novém Mìstì v místì 
souèasné menzy a parkovištì Pøírodovìdecké fa-
kulty UK. Objekty budou vybaveny nejmodernìjší-
mi laboratoøemi, posluchárnami i zázemím pro vì-
deckou èinnost. 

Projekt obsahuje stavbu dvou nových budov, 
nazvaných Biocentrum a Globcentrum, které bu-
dou sloužit vìdeckým i vzdìlávacím úèelùm. Bio-
centrum se zamìøí na výzkum nanomateriálù a je-

jich využití v medicínì, napøíklad pøi studiu dìdiè-
ných chorob, obezity nebo lidské imunity. Glob-
centrum nabídne prostory pro interdisciplinární 
studium globálních zmìn. 

Divize 4  se bude dodávkou technických zaøízení podílet na výstavbì pražského Kampusu Albertov, 
nejvìtší investièní akci Univerzity Karlovy za posledních sto let.         

Nìkteré prvky krovu musely být vyztuženy 
ocelovými profily.

Historická budova v ulici Hybernská v Praze získává novou podobu pøi rekonstrukci, již od podzimu 2023 realizuje divize 2. 
Stavba musí postupovat v souladu s památkovou ochranou objektu.   

Budova Akademie vìd v Hybernské

Souèástí staveb budou i prostorné dvorany 
pøipomínající vnitøní ulice.                   

D4

Dále pokraèuje výmìna stropních trámù, zesi-
lování krovních konstrukcí ocelovými prvky a po-
kládání støešních krytin. Instalace replik oken je 
dokonèena zhruba z jedné tøetiny.

Zaèínají také práce na strukturované kabeláži 
a rozvodech vzduchotechniky a zdravotnìtech-
nických instalací. Modernizace technologií pro-
bíhá s ohledem na zachování historického rázu 
budovy, jak bylo stanoveno v zadání projektu.

Jedním z klíèových aspektù realizace je úzká 
spolupráce se zástupci Národního památkového 

ústavu. Pravidelná týdenní jednání pøinášejí dílèí 
úpravy, napøíklad restaurování novì objevených 
malovaných stropù ve vstupních prostorách. 

Neèekané nálezy
Stejnì jako v pøípadì jiných památek doprovázejí 
stavbu èetná zkoumání. 

Mykologický prùzkum, který navazuje na od-
kryvy døevìných konstrukcí, již zhodnotil pøibližnì 
polovinu tìchto èástí stavby. „Proces odhalil vìtší 
rozsah nutných výmìn, než pøedpokládala projek-
tová dokumentace, což ale náš tým zvládá bez vý-
raznìjších komplikací,“ øíká vedoucí projektu Ja-
roslav Hovorka. 

Archeologický prùzkum pøinesl nìkolik cen-
ných objevù, jako tøeba fragment skla ze 14. století 
nebo zachovalé keramické nádoby ze 16. století. 
Tyto nálezy neovlivnily harmonogram stavby, pro-
tože divize 2 dokázala upravit postupy tak, aby 
práce mohly pokraèovat.

Dokonèení rozsáhlé rekonstrukce je napláno-
váno na jaro 2027.

Projekt obsahuje jak stavební úpravy, tak moder-
nizaci technických zaøízení a peèlivé restaurování 
cenných prvkù. Památka bude nejen obnovena, 
ale také pøizpùsobena souèasným potøebám.

V prostorách ètyøpatrového domu budou sídlit 
tøi ústavy Akademie vìd ÈR. 

Spolupráce s památkáøi
V souèasnosti jsou dokonèovány monolitické kon-
strukce prvního dvora vèetnì retenèní nádrže 
a anglických dvorkù z pohledového betonu. 

D2

Udržitelné technologie
Divize 4 zajistí komplexní technická zaøízení, pøe-
devším elektroinstalace, vytápìní, chlazení a také 
zdravotnìtechnické instalace. Zakázka obsahuje 
pokroèilá technologická øešení, která odpovídají 
požadavkùm na moderní kampus.

„Realizace zahrnuje kompletní silnoproudé 
elektroinstalace vèetnì rozvadìèù, hromosvodù, 
napájení centrální serverovny a záložních zdrojù. 
Souèástí bude také osvìtlení interiérù i exteriérù,“ 
popisuje vedoucí projektu elektro Michal Virt. 
Dále bude instalováno napájení požárnìbezpeè-
nostních systémù a pokroèilé uzemnìní budov pro 
zajištìní spolehlivého provozu všech technologií. 

V oblasti vytápìní a chlazení budou využity 
moderní prvky, jako jsou tepelná èerpadla napoje-
ná na hlubinné vrty. Systém umožní nejen efektivní 
vytápìní a chlazení, ale i rekuperaci tepla, a tedy 
zvýšenou úspornost. „Zásadní je pøesná tepelná 
regulace, protože jde o kampus s laboratorními 
provozy se speciálními požadavky na prostøedí,“ 
zdùrazòuje vedoucí projektu odpovìdný za tepel-
nou techniku Václav Rataj. Stavba navíc dostane 
nejmodernìjší bezpeènostní prvky, které odpoví-
dají souèasným standardùm a požadavkùm na 
udržitelnost.  

Pùvodní termín realizace Kampusu Albertov 
ovlivòuje archeologický prùzkum, práce mají být 
zahájeny letos v záøí. 

Ocenìní tramvajové trati Dìdina       
Pøestavba rozsáhlého objektu zahrnuje i betonové konstrukce ve dvoøe, k nimž patøí retenèní nádrž 
a anglické dvorky osvìtlující suterénní prostory.               

Biocentrum, podobnì jako Globcentrum, naváže 
svým výrazem na okolní zástavbu.                      

Kanalizace v Øeporyjích     

D4 Na nové splaškové kanalizaci v ulicích Tìlový-
chovná a Muzikova v pražských Øeporyjích pracu-
je od loòského kvìtna divize 4. 

Budováno je více než 500 metrù splaškové ka-
nalizace, v pøevážné èásti tlakové. Kvùli omezené-
mu prostoru mezi rodinnými domy je stavba prová-
dìna postupnì, po jednotlivých úsecích.

Souèástí zakázky je výmìna zhruba 300 metrù 
vodovodního øadu, který byl pokládán soubìžnì 
s kanalizací. Realizovány byly rovnìž nové vozov-
ky v ulici Tìlovýchovná. Nyní jsou v koordinaci 
s obcí a soukromými vlastníky projektovány vodo-
vodní pøípojky.  



PÌT OTÁZEK

Štìpán Budík    
vedoucí projektu divize 3  

Pochází ze stavaøské rodiny, absolvoval Fakultu 
architektury VUT v Brnì. Již bìhem bakaláøského 
studia zaèal pracovat jako technik na stavbách 
v Jaderné elektrárnì Dukovany a postupnì prošel 
všemi pozicemi až k vedoucímu projektu. Do spo-
leènosti Subterra nastoupil v roce 2021. 

Proè jste se stal stavaøem? 
Na rozhodnutí, co budu v životì dìlat, mìla nepo-
chybnì nejvìtší vliv rodina, díky které mi obor byl  
blízký od útlého mládí. Už na støední škole jsem na 
stavbách pracoval jako brigádník. Vyzkoušel jsem 
všechno, vèetnì projektování, a postupnì jsem se 
našel v provádìní staveb a jejich øízení.

Èím je práce vedoucího projektu nejzajímavìjší?
Nejvíce mì baví právì øídit složité projekty a sle-
dovat, jak se z pùvodních návrhù a plánù postupnì 
stává skuteèná infrastruktura. Mám rád všechny 
výzvy spojené s koordinací týmù, øešením nejrùz-
nìjších problémù a zlepšováním pracovních pro-
cesù. Neustále se nìco dìje, musím se rychle roz-
hodovat a tím zároveò aktivnì ovlivòuji výslednou 
stavbu.

Co mùže mladé pøitáhnout ke stavebnictví? 
Myslím, že dùležitým faktorem je využívání nových 
technologií. Už samotná skuteènost, že se inovace 
v oboru uplatòují a mladí si na nì ve škole i v praxi 
mohou sáhnout, zvyšuje atraktivitu oboru. Nejde 
pøitom o jednu konkrétní technologii, nových po-
stupù spojených s digitalizací existuje celá øada. 
Lákadlem mùže být napøíklad BIM nebo automati-
zace a robotika. 

Rozhodování mladých lidí o vstupu do odvìtví 
ovlivòuje podle mého to, jak rychle se v nìm ino-
vace nasazují. Zøejmì právì to dnes pøedstavuje 
jeden z hlavních faktorù. 

Které technologie a postupy mohou v pøíštích le-
tech obor nejvíce ovlivnit?
Obecnì øeèeno dnes existuje spousta technologií 
a nových pøístupù, které pøinášejí zvýšenou efekti-
vitu, bezpeènost a také stále dùležitìjší udržitel-
nost. Urèitá øešení zatím známe jen z jiných oborù, 
jiná pronikají do stavebnictví, nebo pøímo železniè-
ního stavitelství, už v souèasnosti. 

Nìkteré technologie jsem už zmínil. Mezi klí-
èové trendy s nejvìtším potenciálem patøí 3D mo-
delování, BIM a automatizace s robotikou. Dnes 
se setkáváme s jejich stále èastìjší aplikací na-
pøíè celým stavebním oborem, která znamená 
nové možnosti a pøíležitosti.

Konkrétnì práce ve 3D a BIM umožòuje pøes-
né modelování všech fází výstavby, což znaènì 
pøispívá k optimalizaci konstrukcí, odhalování po-
tenciálních problémù a kolizních míst ještì pøed 
zahájením výstavby a rovnìž efektivní koordinaci 
více úèastníkù projektu. BIM také usnadòuje sprá-
vu infrastruktury bìhem jejího životního cyklu, což 
vede k vyšší efektivitì a snížení nákladù na dlou-
hodobou údržbu.

Automatizace a robotické technologie pak vý-
raznì zjednodušují a urychlují výstavbu železniè-
ních tratí a infrastruktury, pøièemž zvyšují pøesnost 
vykonávaných prací a pøispívají k jejich celkové-
mu zefektivnìní.

Co byste radil studentùm a absolventùm odbor-
ných škol? 
Hlavní je pochopitelnì mít silné technické základy, 
stavitelské a inženýrské znalosti. Ovšem neménì 
dùležité jsou praktické zkušeností, které je možné 
získat pouze prací na stavbì. 

Pokud jde o úspìch v kariéøe, klíèem k profes-
nímu rùstu a novým pøíležitostem je samozøejmì 
svìdomitý a vytrvalý pøístup k práci. A nesmím za-
pomenout na neustálé vzdìlávání. 
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Nová koneèná tramvajová zastávka Pankrác se nachází mezi obchodním centrem Arkády Pankrác 
a administrativním souborem Gemini. V budoucnu tra� povede až na Budìjovickou.   

Divize 1 dokonèila stavbu tramvajové trati na Pankrác a související èásti podchodu. Nové dopravní spojení pomùže pøeklenout 
roèní uzavírku stanice metra Pankrác C, již vyžaduje pokraèující výstavba trasy D pod vedením divize 5.   

Tramvajová tra� na Pankrác a metro D              

Prodloužení tramvajové trati o pøibližnì 300 metrù 
je jednou ze zmìn v pražské dopravì, které sou-
visejí s realizací metra D. Zároveò jde o další zapo-
jení divize 1 v oblasti Pankráce.      

Komplikovaný úsek
Tramvaje na nové trati, jež byla slavnostnì otevøe-
na 13. prosince, budou moci zastavovat na nové 
koneèné zastávce u stanice metra Pankrác. 

Souèástí stavby je hloubený podchod pod ulicí 
Na Pankráci. Konstrukci tvoøí monolitický železo-
betonový tubus, jenž byl budován ve stísnìných 
podmínkách bez možnosti ukládat materiály na 
mezideponii. 

Pøestože nový úsek trati je relativnì krátký, or-
ganizaènì nešlo o jednoduchou stavbu. „Nároèná 
byla koordinace s pøeložkami inženýrských sítí 
a také øešení dopravy v zatíženém prostoru mezi 

Za stanicí Pankrác D je betonováno sekundární 
ostìní obratového tunelu. 

Divize 2 dokonèila stavbu vnitroblokových garáží v pražské Vinohradské ulici, kterou realizovala od roku 2022. 
Projekt pøináší potøebné rozšíøení parkovacích kapacit v centru hlavního mìsta.

Rekonstruované garáže Vinohradská  

V prùbìhu stavby byla nìkolikrát upravena 
projektová dokumentace. Šlo napøíklad o øešení 
únikových tras, nebo� pùvodní návrh nebylo mož-
né realizovat kvùli chybìjícímu souhlasu majitelù 
sousedních nemovitostí. Dodateènì byla provede-
na rovnìž sanace a zesílení nìkterých pùvodních 

železobetonových konstrukcí, což bylo nezbytné 
pro zajištìní dlouhodobé stability a bezpeènosti 
objektu.

Kolaudace obnovených garáží, jejichž inves-
torem je mìstská èást Praha 3, je naplánována na 
letošní únor. 

Rekonstrukce zahrnovala demolici dvoupodlažní-
ho prvorepublikového objektu, jehož konstrukce 
byla v havarijním stavu. 

Nový objekt s jedním podzemním a jedním 
nadzemním podlažím nabízí celkem 60 parkova-
cích míst pro automobily a 19 pro motocykly, a to 
vèetnì míst pro osoby se sníženou pohyblivostí.

Stavba ve vnitrobloku
Práce probíhaly v omezeném prostoru vnitroblo-
ku, který dovolil prùjezd menších vozidel a zne-
možòoval použití tìžké mechanizace. „Technické 
limity staveništì a ohledy na komfort obyvatel 
okolních domù kladly vysoké nároky na plánování 
a realizaci stavby,“ zdùrazòuje vedoucí projektu 
Jaroslav Hovorka.

Stísnìné podmínky ovlivnily zejména fázi de-
molice, kdy bylo nutné eliminovat hluk a vibrace. 
Z místa pøitom muselo být celkovì odvezeno pøi-
bližnì 4 000 tun suti a 100 tun železa. Následnou 
výstavbu provázel intenzivní monitoring okolních 
budov kvùli možným deformacím. 

Moderní parkování
Nový objekt je navržen tak, aby vyhovoval souèas-
ným normám a potøebám mìstského parkování.

Kromì bìžných zabezpeèovacích a pøístupo-
vých systémù obsahuje moderní technologie pro 
zadržování deš�ové vody a údržbu zelené støechy. 
Tyto prvky zajiš�ují efektivní a udržitelné využití 
prostoru.

D2

køižovatkami pøed obchodním centrem Arkády 
Pankrác,“ øíká vedoucí projektu Jiøí Pups.

Harmonogram se pøesto podaøilo dodržet. 
„Rád bych podìkoval kolegùm z divize 5 za jejich 
pragmatický pøístup, který pøispìl k hladké reali-
zaci celého projektu,“ dodává Jiøí Pups.

Nová pøestupní stanice
Konsorcium pod vedením divize 5 pokraèuje ve vý-
stavbì metra D Pankrác–Olbrachtova. 

Již na podzim dokonèila divize 1 úpadní ražby 
eskalátorového tunelu Arkády a také dovrchní raž-
bu krátkého eskalátorového tunelu propojujícího 
trasy C a D. „V souèasné dobì se zde pracuje na 
izolacích a sekundárním ostìní,“ uvádí vedoucí 
útvaru koordinace stavby Petr Chamra. 

Divize 5 realizovala zbývající ražby ze stave-
ništì v sousedství pošty Pankrác. Díky tomu se 
obì pracovištì propojila s obratovým tunelem za 
stanicí a bylo možné zahájit zpìtnou pøeražbu 
tìchto míst ze staveništì v sousedství magistrály. 
V místì prùniku kleneb následnì vznikne èelo sta-
nice Pankrác D.

V tìsné koordinaci s postupem ražeb pokra-
èovaly práce na sekundárním ostìní neveøejných 
tunelù za stanicí Pankrác D. Na hydroizolace a be-
tonáže dna plynule navázaly stejné èinnosti pøi 
realizaci kleneb. 

Dne 6. ledna bylo zahájeno výrazné omezení 
v pražské dopravì, jímž je roèní uzavírka stanice 
Pankrác C. Èas bude využit nejen na celkovou re-
konstrukci padesát let staré stanice, ale pøede-
vším na propojení stavebních konstrukcí pro pìší 
koridor pøestupu na trasu D.

V technologickém bloku sever a strojovnì 
vzduchotechniky jsou realizovány hydroizolace.

Slavnostního otevøení trati se zúèastnil 
i generální øeditel Ondøej Fuchs.    

Garáže vybudované na pùdorysu pùvodního objektu vyhovují soudobým požadavkùm na velikost 
parkovacích míst i technické vybavení.     

D1 D5



K životnímu èi pracovnímu výroèí pøejeme 
svým kolegùm zdraví, štìstí, spokojenost 
i profesní úspìchy. Dìkujeme za dosavadní  
obìtavou práci pro spoleènost Subterra.  

ŽIVOTNÍ JUBILEA
Anna Nováková 
Ing. Barbora Krejèí, Ph.D.
Ing. Lenka Milostná

50 let
Jaroslav Futej
Martin Pápež
Ing. Vít Pastròák
Ján Tribula

55 let
Jiøí Cop
Pavel Horák

60 let
Ing. Jaromír Heøt
Alex Cokris
Vladimír Vlasák
Ing. Josef Baèa
Jiøí Hubínek
Jiøí Motyèák

65 let
Pavel Macourek
František Janda

PRACOVNÍ JUBILEA
10 let

Milan Badura
Lukáš Mamula
Ing. Ladislav Šabach
Radim Czylok
Ing. Vladimír Král

15 let
Ing. Jan Borský

20 let
Ing. Zuzana Kypová
Eva Limonová
Jiøí Provazník
Jiøí Procházka
Ing. Lukáš Klégr

30 let
Miroslav Gorniak
Ing. Václav Pusch

ZPRAVODAJ SUBTERRA 1/2025 | Roèník: XLIX | Redakèní uzávìrka: 31. 1. 2025 
–Vydavatel: S u b t e r r a a.s., Koželužská 2246/5, 180 00 Praha 8  Libeò | IÈO: 45309612 

Redakce a produkce: pipeform | Fotografie: archiv spoleènosti | Jazyková korektura: Markéta Teuchnerová | Tisk: Ottova tiskárna s.r.o.  
Redakèní rada: Jiøí Nový (pøedseda), Vladislav Beneš, Jan Frantl, Ladislav Novák, Jiøí Novotný, Zuzana Kypová, Iva Kebrtová, Martina Formánková, Vít Strejèek, 
Pavlína Mertl 
MK ÈR E 14804 | Toto periodikum má výhradnì informaèní a propagaèní charakter a je veøejnì neprodejné.   

Z P R A V O D A J www.subterra.cz|roèník XLIX, 1/2025  str. 4 

Spoleènost Subterra pøi slavnostním ukonèení 
zastupoval obchodní øeditel Jiøí Tesaø.       

Subterra a Cesta za snem  

Železnièní tra� Støelice – Zastávka u Brna      

Subterra již devátým rokem spolupracuje s neziskovou organizací Cesta za snem, která poøádá sportovní akce 
pro lidi s handicapem i bez nìj a podporuje aktivní život napøíè spoleèností.

V sobotu 14. prosince byla slavnostnì ukonèena elektrizace jihomoravské železnièní trati Støelice – Zastávka u Brna, 
již vedla divize 3. Na konci ledna byl projekt ocenìn v soutìži Železnièní stavba roku 2024. 

Subterra Open Weekend vítá všechny zájemce, 
bez ohledu na vìk a zdravotní stav.        

závodníci setkávají se svými patrony – lidmi po 
úraze nebo nemoci, jimž byla jízda daného týmu 
vìnována – a tráví spolu víkend. 

Do Poslova mlýna v Doksech se sjíždìjí týmy, 
jejich rodiny, ale i další zájemci, kteøí si chtìjí vy-
zkoušet sportovní i vzdìlávací aktivity urèené pro 
dospìlé, dìti a lidi s handicapem.

Subterra Open Weekend spojuje rùzné úèast-
níky vèetnì lidí na vozíku nebo s protézami a také 

Jako partner nabízí Subterra nejen finanèní pod-
poru, ale i osobní zapojení zamìstnancù, kteøí 
pravidelnì startují v Metrostav handy cyklo mara-
tonu. V roce 2022 dokonce Subterra Cycling Team 
získal titul absolutního vítìze, protože organizací 
sbírky nejlépe naplnil hlavní myšlenku akce.

Zamìstnanci spoleènosti se také spoleènì se 
svými rodinami úèastní Subterra Open Weekendu, 
jenž na maraton volnì navazuje. Koncem záøí se 

Lyžaøské závody v Dolní Moravì             
Tradièní soutìž o nejlepší lyžaøe mezi zamìstnanci spoleènosti Subterra se v areálu Vìtrný vrch uskuteènila 17. a 18. ledna.
Po nìkolika letech se na program závodù vrátil bìh na lyžích.    
 
.Tøicítka úèastníkù se kromì tratí opìt musela vy-
poøádat také s poèasím, které na rozdíl od loòska 
závodùm pøíliš nepøálo. Snìhu byl v Dolní Moravì 
tentokrát sice dostatek, ale první den vìnovaný 
závodùm na sjezdovce ovlivnila snížená viditel-
nost kvùli mlze. 

Tratì ovšem byly dobøe pøipravené a obì dis-
ciplíny, slalom a obøí slalom, probìhly podle plánu 
a bez mimoøádných událostí. V jedné ženské a pìti 
mužských kategoriích se soutìžilo dvoukolovì,  
poèítal se souèet obou èasù.  

Na rozdíl od ètyø pøedchozích roèníkù se po-
kraèovalo soutìžení sobotním závodem v bìžec-
kém lyžování. V minulých letech musela tuto èást 
programu kvùli snìhovým podmínkám nahradit re-
kreaèní vyjížïka, nebo dokonce orientaèní bìh, 
loni se plánovanì konal celodenní výlet. 

Letos se opìt jelo na èas. Ženy absolvovaly 
dva kilometry a muži kilometry ètyøi, a to v nìkolika 
vìkových kategoriích.       

Vedle sportovních soutìží zahrnuje oblíbená 
akce také setkávání pøi spoleèenském programu, 
v nìmž ani letos nechybìlo vyhlašování výsledkù 
v restauraci Vìtrák. 

seniorù. Tato rozmanitá skupina pøesto vytváøí 
fungující týmy – a z Poslova mlýna se všichni vra-
cejí s pìknými vzpomínkami a pøátelskými pouty. 

Dlouholeté a úspìšné partnerství spoleènosti 
Subterra a Cesty za snem stojí na nadstandard-
ních vztazích a osobním zapojení.

Heøman Volf 
pøedseda spolku Cesta za snem

V roce 2022 byl Subterra Cycling Team ocenìn za 
organizaci dobroèinné sbírky.          

Spoleèná fotografie z areálu Vìtrný vrch zachycuje kromì lyžaøù a sjezdovky také mlhu, která páteèní 
slalomové závody provázela.

konal samotný ceremoniál. Jménem spoleènosti 
Subterra hovoøil a následnì støíhal pásku obchod-
ní øeditel Jiøí Tesaø.

Souèástí akce za úèasti premiéra Petra Fialy 
a dalších významných hostù byla jízda zvláštního 
vlaku z Brna do stanice Zastávka u Brna, kde se 

Na projektu se spolu s vedoucí divizí 3, která 
pracovala na úseku Støelice–Tetèice, dále podíle-
ly OHLA ŽS a Elektrizace železnic Praha. 

Zakázka zahrnovala pøedevším výstavbu dru-
hé koleje, trakèního vedení, bezbariérových ná-
stupiš� a protihlukových stìn. Rekonstruovány 
byly koleje a veškeré technologické vybavení. 

Práce byly zahájeny v listopadu 2022, první 
pravidelné spoje vyjely na pøibližnì 20kilometrový 
úsek 15. prosince. Veškeré èinnosti ovlivòující že-
leznièní provoz bylo možné realizovat pouze ve vý-
luce, která trvala necelých osm mìsícù.

Elektrizace dùležité pøímìstské trati byla poté  
na konci ledna v Praze rovnìž ocenìna. V soutìži 
Železnièní stavba roku 2024 se projekt stal jedním 
z vítìzù v kategorii Stavba.  

D3

GRATULACE               –        ÚNOR BØEZEN

SLALOM SPECIÁL OBØÍ SLALOM 
Ž1
1. Lenka Èerychová 1. Lenka Èerychová
2. Iva Kebrtová 2. Hana Janoutová 
3. Jana Cibochová 3. Iva Kebrtová
60 +
1. Vladislav Beneš 1. Vladislav Beneš 
M1
1. Petr Honèík 1. Petr Honèík
2. Radek Novák 2. Radek Novák  
3. Pavel Zykán 3. Jan Bøezina
M2
1. Miroslav Rypáèek 1. Miroslav Rypáèek 
2. Martin Findeis 2. Miroslav Zobaník  
3. Pavel Farský 3. Pavel Farský
M3
1. Lukáš Rùžièka 1. Radim Wrana
2. Martin Konvièka 2. Lukáš Rùžièka
3. Radim Wrana 3. Martin Konvièka
M4
1. David Svoboda 1. David Svoboda
2. Patrik Szotkowski 2. Patrik Szotkowski
3. Vojtìch Kostka 3. Vojtìch Kostka
 

–BÌH  KLASICKÝ STYL
+Ž1 60

1. Jana Cibochová 1. Vladislav Beneš
M1 M4
1. Radek Novák 1. David Svoboda
2. Jan Bøezina 2. David Lehovec
M2 M3
1. Miroslav Rypáèek 1. Radim Wrana
2. Miroslav Zobaník 2. Tomáš Žák
3. Martin Findeis 3. Robert Szlachta 

V posledních roènících Metrostav handy cyklo 
maratonu patøí tým Subterra k nejlepším.            

Cenu v soutìži Železnièní stavba roku pøevzali 
Jiøí Tesaø a vedoucí projektu Štìpán Budík. 
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