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V øíjnu byly v hranièní obci Královec slavnostnì zahájeny práce na pøedposledním úseku dálnice D11 vedoucím do Polska. 
Subterra se na významném projektu bude podílet realizací dvou tunelù.  

Stavba nového úseku dálnice D11

Tunel Opevnìní tìsnì nedosáhne 500metrové délky a zaøadí se tak do kategorie tunelù krátkých, což 
urèuje bezpeènostní požadavky a související technologické vybavení.         

Úsek dálnice D11 mezi Trutnovem a státní hranicí 
s Polskem, jehož délka pøesáhne 21 kilometrù, se 
v sousední zemi napojí na rychlostní komunikaci 
S3. Zbývající èást dálnice je úsek Jaromìø–Trut-
nov, který má být budován od pøíštího roku.

Stavbu realizují spoleènosti MI Roads, Dopra-
stav, Metrostav TBR, Subterra a Duna Aszfalt.   

Klíčová komunikace
Dálnice D11 je souèástí transevropské dopravní 

-sítì TEN T a hraje zásadní roli pro pøepravu zboží 
a osob mezi støední a severní Evropou.

Po uvedení do provozu by mìla dálnice výraz-
nì zlepšit dopravní situaci v regionu, snížit zatížení 
pøilehlých obcí tranzitní dopravou a zkrátit cestov-
ní dobu mezi Èeskem a Polskem. 

Souèástí nového úseku dálnice bude 28 most-
ních objektù vèetnì nìkolika mimoøádnì složitých 
a dlouhých estakád, tøi mimoúrovòové køižovatky 
a rovnìž deset protihlukových stìn v celkové dél-
ce pøesahující 1,6 kilometru. Nejnároènìjšími ob-
jekty budou dva tunely, které vybuduje divize 1 se 

spoleèností Metrostav TBR. Na technologickém 
vybavení se bude podílet také divize 4.

„Stavba tunelù na D11 je pøíležitostí prokázat 
naše zkušenosti s technicky nároènými projekty. 
Mùžeme využít nejmodernìjší postupy získané 
v zahranièí a pøispìt ke zlepšení dopravní infra-
struktury nejen v Èesku,“ zdùrazòuje projektový 
manažer divize 1 Jan Faltýnek.  

Tunel Poøíèí bude mít více než 500 metrù, takže 
již patøí do kategorie støednì dlouhých tunelù.    

Za spoleènost Subterra poklepal na základní 
kámen øeditel divize 1 David Cyroò. 

LABORATOØE ÚOCHB V PRAZE

Tunely Poříčí a Opevnění
Tunely nazvané Poøíèí a Opevnìní jsou navrženy 
jako dvoutubusové, smìrovì rozdìlené. Tubusy 
tunelu Poøíèí dosáhnou délky 540 a 576 metrù, 
v pøípadì tunelu Opevnìní budou mít tubusy shod-
nou délku 492 metrù.   

„Oba tunely budou raženy pomocí principù 
NRTM. Vzhledem k pomìrnì pøíznivé výšce nadlo-
ží a kvalitì horninového masivu bude znaèná èást 
sekundárního tunelového ostìní realizována jako 
nevyztužená. Tento trend výstavby vidím velice 
pozitivnì,“ øíká Jan Faltýnek. Velmi dùležité bude 
také provedení pøístupových komunikací.

Hloubené èásti tunelù u portálù vyžadují roz-
sáhlé zemní práce vèetnì stabilizace svahù. Rea-
lizace tìchto èástí bude probíhat ve stavebních já-
mách se svahy zajištìnými høebíkováním.

Technologické vybavení tunelù, jež divize 4 za-
jistí v koordinaci se spoleèností Metrostav TBR,  
bude zahrnovat energeticky úsporné LED osvìt-
lení, kamerový dohled, systém detekce požáru 
a ventilaci v tunelových propojkách. Technologie  
doplní ještì øídicí systém, jenž umožní efektivní 
provoz a okamžité zásahy v pøípadì incidentù.

Zahájení výkopových prací na jižním portálu 
tunelu Poøíèí dle pøedpokladù nastane na jaøe 
2025. Poté má následovat kontinuální ražba obou 
tubusù tunelu Poøíèí a její pokraèování na tunelu 
Opevnìní vzdáleném 4,5 kilometru. 

Plánovaným termínem dokonèení obou tunelù 
vèetnì technologické èásti, který koresponduje 
s finálním milníkem celého úseku dálnice, je du-
ben 2028. 

Modernizace šestikilometrového železnièního úseku mezi Èelákovicemi a Mstìticemi, na které se od loòska podílí divize 3, 
bìhem letních a podzimních mìsícù významnì pokroèila. 

Práce na trati Èelákovice–Mstìtice 

benými jílovitým podložím v kombinaci s nepøízni-
vým poèasím. 

„Zvláš� v deštivých dnech byla pohyblivost 
mechanizace, vèetnì dumperù a pásových bagrù, 
velmi omezená,“ popisuje stavbyvedoucí Pavel 
Maixner. Na složitosti prací se podílela také ne-
zbytná pøeložka ropovodu Družba.

Na stavbì, jež je poslední èástí modernizace trati 
mezi Prahou a Lysou nad Labem, byly dokonèeny 
klíèové èásti druhé etapy.

Projekt zahrnuje i dvì pøeložky, proto musí di-
vize 3 pøi práci na železnièním spodku tìžit a pøe-
souvat velký objem zeminy, mnoho desítek tisíc 
tun. Tým se musí vypoøádat s komplikacemi zpùso-

D3

Intenzivní práce ve výluce
Jedna z etap byla realizována bìhem dvacetiden-
ní výluky. Podaøilo se vytìžit témìø 20 tisíc tun ze-
miny, což odpovídá objemu bìžnì rozloženému do 
nìkolika mìsícù. Dále byl položen jeden kilometr 
kolejí, instalováno pìt výhybek a dokonèena vleè-
ka Èepro i èást koleje è. 4 ve stanici Mstìtice. 

„Tato etapa byla jednou z nejnároènìjších, 
jaké jsme kdy realizovali. Pracovali jsme až 19 ho-
din dennì, klíèová byla zodpovìdnost a nasazení 
každého èlena týmu,“ øíká Pavel Maixner.

Stavební práce pokraèují dle harmonogramu 
bez zásadních zmìn. Do konce zimy by mìla být 
dokonèena jedna hrana ostrovního nástupištì ve 
stanici Mstìtice, pokládka kolejí v délce 1,5 kilo-
metru v sudé koleji a instalace protihlukových 
stìn. Souèástí zimních èinností bude také pøíprava 
provizorního nástupištì v délce 160 metrù. 

Ukonèení hlavních prací ve stanici Mstìtice je 
naplánováno na kvìten 2025.

Ve stanici Mstìtice již byla realizována èást 
nového kolejištì.   

Pokládku pražcù i další stavební práce je tøeba 
koordinovat s provozem na trati.         

D1 D4 SLOVO GENERÁLNÍHO ØEDITELE

Vážení ètenáøi,
èas zbývající do konce roku se zkracuje a pøináší 
s sebou nejen opakující se témata, jaká bude zima 
a bude-li na Vánoce sníh, ale i první ohlížení se za 
minulostí a formování pøedstav o budoucnosti. 
Ostatnì jako každý rok. Ten letošní, kterému naše 
firemní historie pøisoudila kulatou èíslovku 60, 
nebyl jednoduchý, pøestože nás už nesoužila pan-
demie a inflace se pomalu vracela k normálu. 

Vývojem k lepšímu prošel také jeden z našich 
nosných oborù, podzemní stavitelství, jehož per-
spektiva je díky dvìma tunelovým zakázkám v Nì-
mecku a podílu na dálnici D11 o poznání pøíznivìj-
ší, než tomu bylo ve stejnou dobu loni. Mohla však 
být ještì lepší, nebýt pøíbìhu odehrávajícího se 
kolem zakázky na druhý úsek trasy D pražského 
metra Olbrachtova – Nové Dvory. Námi vedené 
konsorcium bylo již dvakrát vyhlášeno vítìzem 
soutìže, „nevítìzové“ však tento výsledek opako-
vanì napadají a celá stavba tak nabývá zpoždìní 
a prodražuje se. To mrzí snad každého, zejména 
budoucí uživatele, kteøí na novou trasu netrpìlivì 
èekají. Zatímco první úsek Pankrác–Olbrachtova, 
na nìmž rovnìž vedeme konsorcium, bìží bez ja-
kýchkoli technických problémù a pøesnì podle 
harmonogramu, ten druhý stojí již déle než rok. Ne 
však naší vinou. 

K podzemí patøí i tunel Skärholmen, který naše 
dceøiná spoleènost letos dokonèila ve Stockholmu 
jako souèást osmnáctikilometrového obchvatu 
švédské metropole. Jde o oceòované podzemní 
dílo, které co do rozsahu a komplexnosti nemá 
v zahranièí u žádné jiné èeské stavební spoleè-
nosti obdoby. Ve Švédsku však vedeme i soudní 
spor, což je jeden z dùvodù, proè se o další obdob-
nì velké projekty už v této zemi neucházíme. Platí 
to také o Maïarsku, o nìmž jsem loni uvedl, že se 
nám zde pomalu uzavírají dveøe. Letos jsme je 
z vlastního rozhodnutí zavøeli úplnì, a to prodejem 
tamìjší dceøiné spoleènosti. Dlužno dodat, že se 
tak stalo po dokonèení zakázky na silnici M85 
a mnohaletém úspìšném pùsobení v této zemi.  
Rozsah svého zahranièního podnikáni jsme tedy 
snížili a naplòujeme tak deklarovaný strategický 
zámìr, že projekty v zahranièí mají náš tuzemský 
výrobní program doplòovat, nikoli nahrazovat. 

I pøes toto snížení oèekáváme, že ukazatel vý-
konù naplníme letos èíslem pøesahujícím 7 mi-
liard Kè. Jako obvykle na tom má znaèný podíl di-
vize železnièního stavitelství. Tento obor, jemuž 
jsme poskytli i kvalitní zázemí novým areálem že-
leznièní mechanizace v Brodku u Pøerova, je jed-
nou z našich strategických priorit. V tomto roce 
dosahujeme velmi dobrých výsledkù rovnìž v po-
zemním stavitelství a také divize TZB odvádí na 
desítkách zakázek pøinejmenším svùj standard. 
Mùžeme najít ještì více plusù, napøíklad titul Bez-
peèný podnik nebo rùzná ocenìní pro tunel Skär-
holmen vèetnì titulu Zahranièní stavba roku. Proto 
bych rád podìkoval všem zamìstnancùm za jejich 
práci a úsilí. Stavebnictví je kolektivní disciplínou 
a znovu se potvrdilo, že Subterra má dobrý kolek-
tiv. Vìøím, že to tak i zùstane, protože na lidech 
a jejich schopnostech záleží ze všeho nejvíce.  

A protože vánoèní svátky jsou už za dveømi, 
pøeji vám jejich spokojené prožití a do nového roku 
hodnì štìstí. 

Ing. Ondøej Fuchs

VŠB-TU,

–TRA� STØELICE  ZASTÁVKA U BRNA                    
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Polyfunkèní objekt Reinerova     

Dva nové tunely v Nìmecku

D1 Dvì významné zakázky na stavbu tunelù v He-
sensku získala divize 1. 

První je novostavba dálnièního tunelu Holstein 
na dálnici A44 mezi mìsty Sontra a Herleshausen. 
Jedná se o dva tubusy, každý v délce více než 
1,6 kilometru, ražené NRTM. Projekt zahrnuje vy-
budování sedmi tunelových propojek a tøí bezpeè-
nostních zálivù. Stavba potrvá do roku 2030.

Druhá zakázka pøedstavuje výstavbu 681 met-
rù dlouhého železnièního tunelu Cornberg, jenž 
bude souèástí dvoukolejné trati a povede paralel-
nì se stávajícím tunelem. S ohledem na blízkost 
provozovaného tunelu budou trhací práce probí-
hat pouze v pøesnì plánovaných výlukách. Reali-
zace projektu má být dokonèena v roce 2028.

Na obou stavbách budou spolupracovat spo-
leènosti BeMo Tunnelling, Josef Rädlinger Bauun-
ternehmen a Stutz. Zatímco divize 1 a BeMo Tun-
nelling se zamìøí na tunelové èásti, zemní práce 
provedou zbývající dvì spoleènosti. V souèasnos-
ti se v obou pøípadech rozbìhly první, drobné pøí-
pravné práce a stavby budou naplno zahájeny až 
po konci letošní zimní sezony.

D2 V závìru listopadu pøevzala divize 2 staveništì 
a zaèala pracovat na rekonstrukci Arcibiskupské-
ho gymnázia na pražských Vinohradech.  

Pìtipatrová budova v Korunní ulici bude kon-
strukènì a dispoziènì upravena a celkovì moder-
nizována. Projekt obsahuje též vybudování výtahu 
pøes všechna podlaží, aby se škola stala bezba- 
riérovou. Kompletní obnovou projde tìlocvièna, 
nad níž je v budoucnu plánována výstavba jídelny. 
Rekonstruovány budou i nìkteré stávající uèebny 
a v rámci úprav vzniknou rovnìž uèebny nové, 
napøíklad keramická a výtvarná dílna èi hudební 
zkušebna. Škola dále dostane nové požární scho-
dištì, rozvody elektøiny, èást osvìtlení a moderní 
konektivitu. 

Rekonstrukce, jíž tým pod vedením Pavla Ho-
ráka navazuje na obnovu sousedícího Køes�anské-
ho domova mládeže u sv. Ludmily, bude realizová-
na za provozu školy a má trvat do roku 2026.

D4 K pravidelným zakázkám divize 4 patøí rekon-
strukce a údržba technologického vybavení dál-
nièních a silnièních tunelù. 

Nejnovìjším projektem je obnova tunelù Pa-
nenská a Libouchec na dálnici D8. Zakázka mimo 
jiné zahrnuje rekonstrukci systémù vzduchotech-
niky a elektrorozvodù vèetnì osvìtlení. Souèástí 
dodávky je i pøíprava realizaèní dokumentace. 

Práce budou v pøípadech obou tunelù probí-
hat v èásteèných uzavírkách. Nejprve bude vždy 
uzavøen levý tubus, následnì pravý. Rekonstrukce 
jsou naplánovány na období od bøezna do listopa-
du pøíštího roku. 

D2 Výstavbu polyfunkèního objektu v ulici Reine-
rova v pražských Øepích zahájila na konci øíjna di-
vize 2. Vedoucím projektu je Jan Herda. 

Budova na výraznì svažitém pozemku, kterou 
navrhl ateliér Daïa Architekti, bude mít dvì pod-
zemní a ètyøi nadzemní podlaží. Objekt bude obsa-
hovat služební byty, parkování, komerèní prostory 
a kanceláøe vèetnì zázemí se støešní terasou. 
Konstrukce bude železobetonová, fasáda z perfo-
rovaného lakovaného plechu. 

Realizace je plánovaná na 20 mìsícù, ale har-
monogram mùže doznat urèitých zmìn. V prùbìhu 
zemních prací byly na místì nalezeny stopy che-
mické kontaminace, která musí být nejprve bez-
peènì odstranìna.

Arcibiskupské gymnázium v Praze      

Nové laboratoøe ÚOCHB v Praze           

Vstupní podlaží laboratoøí ÚOCHB se nachází na úrovni suterénního dvora. Z opaèné strany, z ulice je 
vidìt pouze zelenou støechu se vzduchotechnikou a zábradlím.             

Dvoupodlažní budova se nachází v areálu ÚOCHB, 
jenž sousedí s dejvickým kampusem ÈVUT a je si-
tuována pøevážnì pod úrovní terénu. 

Stavba musela vyhovìt vysokým nárokùm na 
prostøedí s minimálními vibracemi a elektromag-
netickým rušením. 

Speciální konstrukce podlah
Hlavní technickou výzvu pro prostory tøí laboratoøí 
pøedstavovaly antivibraèní základy a masivní po-
dlahové bloky z nìkolika vrstev vèetnì pískového 

lože, které jsou 50milimetrovou mezerou oddìleny 
od stìn. Zvolené øešení umožnilo utlumit rušivé vli-
vy okolní zástavby a provozu pasivním, na údržbu 
nenároèným zpùsobem.    

Po zahájení stavby loni v kvìtnu byly pøi výko-
pových pracích objeveny staré základy, což si vy-
žádalo úpravy harmonogramu. Další zpoždìní 
vzniklo v pokroèilejší fázi realizace pøi pokládce 
izolaèních podlahových desek z polyuretanu, je-
jichž skuteèné vlastnosti se odchylovaly od pøed-
pokladù projektové dokumentace. 

Divize 2 po roce a pùl dokonèila výstavbu specializovaných laboratoøí Ústavu organické chemie a biochemie Akademie vìd ÈR. 
Objekt v pražských Dejvicích slouží jako centrum kryogenní a elektronové mikroskopie.         

Nový povrch a další prvky již má rovnìž 
pøiléhající ulice Ivana Olbrachta.

Tøídu T. G. Masaryka novì sjednocuje dlažba ze 
žulových kostek.                

ce, vyøízení stavebního povolení a koordinaci uza-
vírek a objízdných tras. 

Zahájení projektu na poèátku èervence pøi-
neslo komplikace a následné zdržení související 
s úèinností nového stavebního zákona.   

Složitá logistika
Stìžejním úkolem bylo zvýšit odolnost a spolehli-
vost napájecího systému tunelu. Pùvodní záložní 
zdroj nahradilo moderní zaøízení se dvìma modu-
lárními UPS.

Realizace trvala pouhých sedmnáct dní a vy-
žadovala pøísné dodržování harmonogramu. Na 
konci záøí byly oba tubusy na tøi dny uzavøeny kvùli 
pracím na napájecích systémech, informaèních 
zaøízeních a nové kabeláži s požární odolností. 

Za jeden víkend byl záložní zdroj pøenesen po-
mocí dvou jeøábù s nosností 200 tun pøes støechu 
trafostanice. „Tento pøesun byl logisticky velice 
nároèný, ale zvládli jsme jej díky peèlivé pøípravì 
a koordinaci všech zúèastnìných týmù,“ øíká ve-
doucí projektu Michal Virt.

Poté byla doprava vedena levým a následnì 
pravým tubusem v obou smìrech. Závìreèná fáze 
prací vyžadovala tøídenní uzavøení tunelu. V tomto 
období se konaly technické prohlídky, funkèní 
zkoušky a simulace požáru za úèasti hasièského 
záchranného sboru. Dálnice byla uvedena do pl-
ného provozu 13. øíjna veèer.

„Navzdory zkrácení harmonogramu o ètyøi 
dny se nám podaøilo vše dokonèit vèas a v poža-
dované kvalitì,“ uzavírá Michal Virt.

Modernizace požárnìbezpeènostního zaøízení 
tunelu Klimkovice zahrnovala nejen samotnou 
realizaci, ale i zpracování projektové dokumenta-

Divize 4 v øíjnu dokonèila modernizaci technologického zaøízení v dálnièním tunelu Klimkovice. 
Jediný tunel na dálnici D1, jenž se nachází nedaleko Ostravy, je nyní bezpeènìjší.   

Technologie pro tunel Klimkovice

Mimoøádnì pøesná vìdecká práce klade 
odpovídající nároky na vnitøní prostøedí.                   

D4

D4

Funkènost protipožárního systému provìøila 
zkouška pod dohledem hasièù. 

Divize 4 letos realizovala èást další etapy revitalizace kladenské ulice T. G. Masaryka, která je hlavní tøídou a pìší zónou. 
Souèástí stavby jsou také úpravy navazujících veøejných prostranství.  

Obnova ulic v centru Kladna 

pohyb v centru. Modernizovaná infrastruktura pøi-  
náší i vìtší bezpeènost a snadnìjší údržbu,“ uvádí 
vedoucí  projektu Pavel Picka.

Druhá fáze tøetí etapy projektu bude realizová-
na od jara pøíštího roku a zamìøí se na nové uspo-

øádání Poštovního námìstí. Tato èást revitalizace 
bude zahrnovat nejen pøedláždìní a instalaci mo-
biliáøe èi vodního prvku, ale také zvýšení poètu 
parkovacích míst pøed hlavní poštou podle aktuál-
ních potøeb mìsta.

První fáze tøetí etapy projektu, jež trvala od letoš-
ního bøezna do èervence, obsahovala úsek mezi 
námìstím Starosty Pavla a hlavní poštou.

Nové povrchy i mobiliáø
Práce divize 4 zahájila demontáž 3 000 metrù ètve-
reèných pùvodních povrchù, pøedevším betonové 
zámkové dlažby a asfaltu. Následnì byla do no-
vých konstrukèních vrstev položena dlažba z øeza-
ných žulových kostek s broušenou horní plochou, 
která je protiskluzová. 

Souèástí modernizace byla rovnìž výmìna 
veøejného osvìtlení, instalace nového mìstského 
mobiliáøe, pokládka nové optické sítì a vysazení 
tøí stromù se speciálními koøenovými kryty.

„Nová podoba ulice T. G. Masaryka nejen vy-
lepšuje vzhled veøejných prostranství, ale obyva-
telùm a návštìvníkùm Kladna nabízí komfortnìjší 
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Standardní tlouš�ka desek je do 50 milimetrù, 
ovšem specifické nároky vìdeckého pracovištì 
spoleènì s výraznìjší kompresí materiálu zname-
naly zvìtšení tlouš�ky až na 400 milimetrù. 

Prostory pro špièkové vybavení
Výsledky kontrolních mìøení byly vyhovující, nic-
ménì harmonogram byl po dohodì s investorem 
prodloužen do podzimu. 

„Laboratoøe jsou v mnoha ohledech unikátní – 
podobná zaøízení v Evropì bychom spoèítali na 
prstech jedné ruky. Výstavba vyžadovala nejen 
precizní provedení, ale i neustálou kontrolu vlast-
ností materiálù, “ zdùrazòuje výjimeènost zakázky 
vedoucí projektu Jan Herda.

Závìreèná kontrola kolaudaèní komise pro-
bìhla  5. listopadu a již následující den byl do labo-
ratoøí stìhován první pøístroj. Pracovištì bude vy-
baveno špièkovými elektronovými mikroskopy pro 
zobrazování biomolekul v jejich pøirozeném stavu. 

Cena pøístrojového vybavení nìkolikanásobnì 
pøevýší náklady na samotnou stavbu. 

Tunely na dálnici D8      



PÌT OTÁZEK

Jan Faltýnek    
projektový manažer divize 1  

Absolvoval Fakultu stavební ÈVUT v Praze, je au-
torizovaným inženýrem v oboru geotechnika. Po 
práci pro IKP Consulting Engineers a Hochtief CZ 
nastoupil v roce 2021 do spoleènosti Subterra. Na-
posledy pùsobil jako vedoucí organizaèní složky 
ve Švédsku a podílel se na oceòované stavbì dál-
nièního tunelu Skärholmen, který je souèástí ob-
chvatu Stockholmu.  

Jak jste se dostal k podzemním stavbám? 
První kontakt s problematikou geotechniky a pod-
zemního stavitelství mi zprostøedkoval pan pro-
fesor Jiøí Barták. Po obvykle nudných teoretických 
pøednáškách se jednalo o první pøedmìt zamìøe-
ný více na praktickou stránku stavebnictví. Profe-
sor Barták je uznávaná autorita a jedineèný peda-
gog, který dokázal studenty zaujmout a motivovat. 
A podlehl jsem i já. 

Na podzemním stavitelství je podle mì sexy 
hlavnì kombinace práce v neznámém prostøedí, 
ve kterém tunel realizujete, a komplexnosti tohoto 
oboru. Tuneláø musí být expertem nejen v proble-
matice geotechniky, ale rovnìž v otázkách beto-
nových konstrukcí i dalších stavebních materiálù 
a speciálních technologií. 

Je to kombinace práce v terénu, obvykle velmi 
nehostinném – tmavém, vlhkém a špinavém, s pra-
cí v kanceláøi. Kdo má trochu dobrodružného du-
cha a rád vstupuje do neznáma, musí si podzemní 
stavby oblíbit. Tuneláøská komunita je také pomìr-
nì malá a v oboru se èasto osobnì známe, což má 
své výhody i nevýhody.

Co ve své kariéøe pokládáte za podstatné?
Klíèovým milníkem v mé dosavadní kariéøe bylo 
bezesporu rozhodnutí opustit perspektivní místo 
u pøedchozího zamìstnavatele a pøestìhovat se 
do Švédska. Ještì s jedním kolegou jsme nastou-
pili na rozebìhnutý projekt, kde jsme si místo mu-
seli zasloužit. Nebylo to lehké. 

Postupnì se nám, myslím, povedlo ve Švédsku 
vybudovat skvìlý tým, který se snažil obtížnou 
situaci co nejlépe vyøešit. Mrzí mì, že øada jeho 
èlenù již pro spoleènost Subterra nepracuje a my 
budujeme týmy nové. Rozhodnutí ovšem rozhodnì 
nelituji a jsem za tuto pøíležitost vdìèný. 

Èím se zahranièí odlišuje od èeského prostøedí?
Myslím si, že v Èesku se stále vypisuje málo zaká-
zek spojených s podzemní výstavbou. Na trhu také 
vidím nové zahranièní hráèe, takže se ocitáme ve 
vysoce konkurenèním prostøedí. Práce projekto-
vých týmù na technicky nároèných stavbách s vy-
sokým dùrazem na ekonomické øízení je tak více 
stresující, což zase mùže snižovat atraktivitu obo-
ru. Je to bludný kruh. 

Zároveò má èeský stavební inženýr v celo-
evropském mìøítku povolání špatnì ohodnocené, 
i když na jeho bedrech leží obrovská zodpovìd-
nost. Na druhou stranu je v porovnání se Švéd-
skem u nás kvalitních stavebních inženýrù a spe-
cialistù ještì pomìrnì dost a je škoda, že nemají 
lepší podmínky.

Jak se podzemní stavitelství vyvíjí? 
Nejvìtší posun za poslední roky vidím v digitalizaci 
stavebních procesù, to se ovšem týká stavebnictví 
celkovì. Samotná geotechnika je konzervativní 
obor. Snad je to tím, že stavbu realizujeme v pro-
støedí, které lze pøedem poznat a popsat jen 
v omezené míøe. A tak jsou stále nejdùležitìjší zku-
šenosti. 

Pozorujete i nìjaká rizika? 
Velký problém do budoucna vidím v nedostatku 
lidí. Zaèíná to už malým zájmem mezi studenty. Po-
kud se trend nezmìní, bude s pøibývajícím èasem 
tato otázka stále palèivìjší.
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Spolu s výstavbou trakèního vedení pøedstavuje nejvìtší pøínos projektu vybudování druhé koleje, 
které vyžadovalo rozsáhlé práce pøi rozšíøení náspu a záøezech do svahù.   

Elektrizace desetikilometrového železnièního úseku Støelice – Zastávka u Brna, již vede divize 3, pokroèila 
do své závìreèné fáze. Novì dvoukolejná tra� je pøipravena na zkušební provoz.      

Železnièní tra� Støelice – Zastávka u Brna              

Modernizace jihomoravské trati navazuje na úsek 
do Støelic dokonèený pøed tøemi lety. Projekt reali-
zuje dodavatelská spoleènost vedená divizí 3, již 
dále tvoøí OHLA ŽS a Elektrizace železnic Praha. 

Rušné léto
Po kvìtnové demontáži železnièního svršku byla 
sanována spodní stavba a poté rozšíøeno železniè-
ní tìleso se systémem odvodnìní, jenž je nezbytný 
pro dlouhodobou stabilitu trati. 

Všechny stanice a zastávky mají nová nástu-
pištì se standardní výškou 550 milimetrù a bezba-
riérovým pøístupem. Ve stanici Zastávka u Brna 

byl postaven podchod, v zastávce Omice pak láv-
ka pro pìší.

Jedním z podstatných úkolù byla pøestavba 
mostù, propustkù a opìrných zdí. Do poloviny záøí 
se podaøilo dokonèit také sanaci pøilehlých skal-
ních svahù, což bylo pøedpokladem pro pokládku 
železnièního svršku. 

V èervenci až øíjnu došlo na postupné uzaví-
rání všech stavbou dotèených železnièních pøe-
jezdù a jejich kompletní pøestavbu. Vedení objízd-
ných tras bylo naplánováno tak, aby dopady na 
pøímìstskou individuální a veøejnou dopravu byly 
co možná nejmenší.

Pøi realizaci železnièního svršku je využívána 
také automatická strojní podbíjeèka.        
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Pod vedením divize 3 pokraèuje v Havíøovì celková pøestavba tamní železnièní stanice. 
Projekt oficiálnì zahájený loni v øíjnu zahrnuje i ètyøkilometrový úsek trati.

Modernizace havíøovského nádraží

Kolejištì i nástupištì
Souèasné práce se zamìøují na výluku první tra�o-
vé koleje mezi Havíøovem a Ostravou-Bartovicemi 
a èásti kolejí v samotné stanici Havíøov. 

Výraznì se posunula rekonstrukce železnièní-
ho spodku a svršku. Jsou pokládány nové výhybky 
a postupuje budování kabelovodu. Pokraèuje také 

Modernizace havíøovské železnièní stanice pøiná-
ší vedle vìtší bezpeènosti a lepších technických 
parametrù trati rovnìž vìtší komfort pro cestující. 
Zajistí jej bezbariérová nástupištì, nový podchod 
a moderní technické vybavení. 

Spoleènì s divizí 3 stavbu realizují OHLA ŽS, 
Elektrizace železnic Praha a AŽD Praha.

obnova mostních objektù a propustkù, které jsou 
klíèové pro zvýšení stability, a tedy i bezpeènosti 
celé trati.

Mezi další èinnosti patøí výstavba dvou ostrov-
ních nástupiš� o délce 350 metrù a jejich zastøeše-
ní a dále podchodu spojujícího nástupištì s ná-
dražní budovou, jenž bude prodloužen na opaènou 
stranu kolejištì, do místní èásti Šumbark. 

„Letní období pøineslo zásadní milníky. Uza-
vøeli jsme druhý stavební postup a blížíme se k do-
konèení výluky první tra�ové koleje, která je pláno-
vána na zaèátek prosince. Do konce prosince by 
pak mìly skonèit výluky rovnìž v samotné stanici 
Havíøov,“ popisuje postup prací vedoucí projektu 
Tomáš Kotek. 

Zimní mìsíce budou vìnovány pøípravám na 
zahájení tøetího stavebního postupu. 

Modernizace havíøovského nádraží probíhá 
pøesnì podle harmonogramu, projekt má být do-
konèen v polovinì roku 2026.   

Modernìjší podobu dostala také stanice 
Zastávka u Brna.    

Souèástí projektu jsou dvì ostrovní nástupištì 
vèetnì zastøešení.           
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Divize 1 spolu s Fakultou stavební a Fakultou elektrotechniky a informatiky Vysoké školy báòské – Technické univerzity Ostrava 
úspìšnì realizovaly výzkumný projekt inovativní metody geotechnického monitoringu.

Spolupráce s Vysokou školou báòskou 

kého interferometru, tedy s využitím svìtelných 
paprskù a jejich zmìn. 

-Následnì konsorcium VŠB TUO, Safibra, Sub-
terra a ÈVUT vypracovalo žádost o grant Techno-
logické agentury ÈR v programu TREND. Grantové 
øízení bylo úspìšné a projekt se podaøilo zdárnì 
završit v prosinci 2023. 

Jednotlivé funkèní vzorky, podaný užitný vzor 
a poloprovoz senzorického øešení byly experimen-
tálnì testovány na stavbách spoleènosti Subterra 
v Èesku a ve Švédsku. Nìkolik mìøení probìhlo 
i ve vápencovém lomu Kotouè ve Štramberku. 

-Fakulta stavební VŠB TUO, pøedevším pak Kated-
ra geotechniky a podzemního stavitelství, dlouho-
dobì spolupracuje s divizí 1 spoleènosti Subterra  
pøi exkurzích na významné podzemní stavby, zpro-
støedkování praxe a zamìstnání pro studenty 
i dalších aktivitách. V posledních letech se podaøi-
lo navázat také úzkou spolupráci v oblasti vìdy 
a výzkumu. 

Zamìstnanci katedry spolu s kolegy z FEI 
-VŠB TUO iniciovali myšlenku sestrojení nového 

typu senzoru pro mìøení vibrací vzniklých pøi trha-
cích pracích. Zaøízení pracuje na principu optic-
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Monitoring trhacích prací byl testován také na 
stavbì pražského metra D.   

V záøí následovala instalace zabezpeèovacího 
a sdìlovacího zaøízení a montáž trakèního vedení. 
Souèasnì probíhaly dokonèovací práce na nástu-
pištích vèetnì kompletace pøístøeškù, osvìtlení 
a informaèního systému. 

Témìø vše ve výluce
K nejvìtším úskalím projektu patøilo omezení prací 
na pøibližnì sedmimìsíèní výluku, pøed jejímž 
zahájením mohlo být realizováno pouze 15 % cel-
kového objemu stavby. 

„Díky kvalitám týmu a konstruktivnímu pøístu-
pu zúèastnìných byla koordinace prací úspìšná,“ 
øíká stavbyvedoucí Štìpán Budík.

Klíèovým datem je 13. prosinec, na tento den 
je naplánováno zahájení zkušebního provozu. Ná-
sledující den má být ukonèena výluka a zajištìn 
plný provoz. 

V roce 2025 bude dobudováno ještì nìkolik 
objektù pøiléhajících k trati, kupøíkladu silnièní 
most, budou opraveny komunikace po stavbì 
a pøípadnì provedeny protihlukové úpravy. Konec 
projektu je naplánován na èerven 2025, kdy bude 
stavba formálnì pøedána. 



K životnímu èi pracovnímu výroèí pøejeme 
svým kolegùm zdraví, štìstí, spokojenost 
i profesní úspìchy. Dìkujeme za dosavadní  
obìtavou práci pro spoleènost Subterra.  

ŽIVOTNÍ JUBILEA
Šárka Svobodová
Ing. Jana Komárková

50 let
Ing. Miroslav Munka 
Pavel Kubasta
Ing. Marek Neumann
Václav Tvrzický
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Roman Zástìra
Ing. Petr Kajer
Ing. Jan Herda
Jiøí Tesaø
Andrej Jarzebowský 
Ing. arch. Jan Linhart
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Milan Mareth
Ing. Robert Vávra
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Pavel Suchý
Petr Dostálík
Ing. Pavel Kacíø
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Ing. Jiøí Novotný

70 let
JUDr. Vladislav Beneš

PRACOVNÍ JUBILEA
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Andrej Olah
Daniel Šindeláø
Jiøí Brožka
Michal Houzar, Dis.
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Michaela Èepièková
Pavel Èermák
Pavel Korecký

15 let
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Ing. Helena Tomková
Vít Bouøil
Ing. Jaroslav Kuneš
Jiøí Motyèák
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Ing. Naïa Kolaøíková
Bc. Jakub Šubert
Michaela Rohlíková

 Petr Lustig
Zdenìk Kordík
Ing. Lucie Dobrovolná
Ing. Daniel Knotek
Karel Skuhrovec

25 let
Daniel Èeøovský
Monika Èerná
Ing. Martin Plíva

30 let
Michal Žáèek
Jiøí Šorna
Alex Cokris
Ing. Petr Honèík
Radek Brož
Martina Horáková

45 let
Jaroslava Limonová
Pavel Macourek
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Èestné uznání ÈKAIT pøebíral projektový 
manažer Jan Faltýnek. 

Otevøení mìstského okruhu v Brnì 

Ocenìní pro švédský tunel Skärholmen      

Øidièi mohou od listopadu plnì využívat úsek Žabovøeská na brnìnském Velkém mìstském okruhu. 
Na stavbì zahrnující tramvajový tunel a silnièní galerii se podílely divize 1 a 4.

Stavba dálnièního tunelu na obchvatu Stockholmu, kterou letos dokonèila dceøiná spoleènost SBT Sverige,  
byla ocenìna ve dvou prestižních èeských soutìžích.

Za spoleènost Subterra pøestøihl pásku obchodní 
øeditel Jiøí Tesaø.        

Divize 1 budovala pod svahem Wilsonova lesa 
tramvajový tunel, jehož severní i jižní portál jsou 
v bývalých lomech. Ražená èást dvoukolejného 
tubusu má délku 355 metrù. V komplikovaných 
podmínkách byla hornina rozpojována pøevážnì 
s využitím trhacích prací.

Slavnostní otevøení dùležité èásti brnìnského 
okruhu se konalo v pondìlí 18. listopadu. Ještì té-
hož dne veèer mohli øidièi zaèít využívat plnou ka-
pacitu komunikace.

Ceremoniálu se zúèastnil premiér Petr Fiala 
spoleènì s ministrem dopravy Martinem Kupkou, 
pøedstavitelé mìsta Brna, ØSD i dodavatelù. Spo-
leènost Subterra zastupoval obchodní øeditel Jiøí 
Tesaø, øeditel divize 1 David Cyroò a obchodní 
námìstek divize 1 Ladislav Šabach.

Stavba, již realizovaly Eurovia CS, Hochtief CZ 
a Subterra, je jednou z nejsložitìjších èástí Velké-
ho mìstského okruhu v Brnì a propojuje Pisárky 
se Žabovøeskami. Úsek, jenž se nachází v údolí 
Svratky, má délku témìø jednoho kilometru a od-
straòuje úzké hrdlo mezi øekou a skalním svahem. 
Souèástí je ètyøpruhová smìrovì rozdìlená komu-
nikace, zèásti vedená v galerii, a soubìžný tram-
vajový tunel délky 500 metrù vèetnì únikové štoly.    

Subterra na školních akcích             
Své budoucí zamìstnance Subterra dlouhodobì oslovuje již na støedních a vysokých školách technického zamìøení.     
Kromì veletrhu iKariéra na ÈVUT v Praze se spoleènost na podzim pøedstavila také v Ostravì a v Letohradì.     

Veletrh iKariéra se v dejvickém kampusu ÈVUT ko-
nal 27. listopadu. Jedna z nejvýznamnìjších akcí 
svého druhu, kterou poøádá studentská organiza-
ce IAESTE,  každoroènì pøiláká tisíce studujících. 
Subterra ve svém stánku v prostorách Fakulty 
stavební pøedstavila aktuální projekty všech pìti 
divizí a rùzné kariérní pøíležitosti. Znaèný zájem 
návštìvníkù vzbudila soutìž o deset míst na exkur-
zi na stavbu metra D. 

Již o mìsíc døíve, 23. øíjna, se Subterra úèast-
nila tradièní akce nazvané Hod cihlou na Fakultì  

-stavební VŠB TUO. Tato událost je urèena pøede-
vším pro studenty prvních roèníkù a kromì neob-
vyklých soutìží zahrnuje prezentace partnerských 
spoleèností. Subterra a Metrostav se spoleènì 
zamìøily na pracovní uplatnìní v oblasti geotech-
niky, které studentùm pøedstavil výrobní námìstek 
divize 1 Pavel Kacíø. 

Dne 8. listopadu 2024 se konal den otevøených 
dveøí na PSŠ Letohrad. Nejrùznìjší možnosti spo-
lupráce vèetnì odborných praxí a pøedevším bu-
doucího zamìstnání pøiblížil žákùm støední prù-
myslové školy zástupce úseku rozvoje lidských 
zdrojù Jiøí Novotný. 

Divize 4 se podílela na komplexní dodávce 
technologického vybavení od vzduchotechniky 
pøes silnoproudé a slaboproudé elektroinstalace 
vèetnì øídicích a zabezpeèovacích systémù až po 
pøiléhající energocentrum a provoznì-technický 
objekt. 

Ceremoniálu se úèastnili i pøedstavitelé státu 
v èele s premiérem Petrem Fialou.          

Obhajoba titulu Bezpeèný podnik

Spoleènost Subterra obhájila prestižní titul Bez-
peèný podnik. Osvìdèení udìluje Státní úøad in-
spekce práce pøevážnì výrobním spoleènostem, 
které bezpeènosti a ochranì zdraví zamìstnancù 
vìnují mimoøádnou pozornost. 

Program Ministerstva práce a sociálních vìcí 
Bezpeèný podnik byl v Èesku zaveden v roce 1996. 
Subterra titul poprvé získala v roce 2021, platnost 
osvìdèení je tøíletá. 

Kromì mnoha prezentaèních materiálù nabízel stánek spoleènosti Subterra na veletrhu iKariéra 
rovnìž soutìž o exkurzi na stavbu metra D.             

Tým divize 1 se mohl radovat také ze dvou cen 
v kategorii Zahranièní stavba roku 2024. 

laren s ražbou obchozích tunelù, masivním pri-
márním zajištìním výrubu a betonáží sekundární-
ho ostìní s mimoøádnou tlouš�kou. Cenu pøevzal 
manažer projektu Jan Faltýnek, ceremoniálu se 
úèastnil rovnìž øeditel divize 1 David Cyroò a pro-
jektový inženýr Michal Sklenáø. 

První ocenìní, èestné uznání, získal Skärholmen 
19. øíjna v Praze na Shromáždìní delegátù ÈKAIT 
pøi vyhlášení Ceny Inženýrské komory 2023.

Odborná porota ohodnotila nároènou stavbu 
vèetnì jejího vedení v digitálním prostøedí a také 
realizace komplikovaného úseku pod jezerem Mä-

O nìkolik týdnù pozdìji, 8. listopadu, byly na 
galaveèeru v pražském Rudolfinu vyhlášeny vý-
sledky soutìže Stavba roku 2024. Tunel Skärhol-
men na nìm uspìl dokonce dvakrát. 

Projekt získal titul Zahranièní stavba roku 2024 
a také Cenu veøejnosti ve stejné kategorii. Spoleè-
nost Subterra opìt zastupovali David Cyroò, Jan 
Faltýnek a Michal Sklenáø.

Dálnièní obchvat Stockholmu propojuje sever-
ní a jižní èást metropole na její západní stranì. Pro 
omezení negativních vlivù dopravy je z celkové 
délky 21 kilometrù vedeno 18 kilometrù pod zemí. 
Po zprovoznìní se stavba stane po Sydney a Tokiu 
tøetím nejdelším mìstským silnièním tunelovým 
komplexem na svìtì.

Dceøiná spoleènost SBT Sverige realizovala 
svùj ètyøkilometrový úsek vèetnì podobnì dlou-
hých ramp celkem sedm let a investorovi jej pøe-
dala letos v lednu. 
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