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Pocatky moderniho podzemniho stavitelstvi

Predlistopadové déjiny dnesni spolecnosti Subterra se vedle dlini ¢innosti poji zejména s vodohospodarskymi stavbami,
kabelovymi tunely a kolektory. Vznik spole¢nosti symbolizuje prvni odpal pfi razbé privadéce Zelivka v zari 1964.

Piecerpavaci vodni elektrarna Dlouhé strané, povazovana za technicky div Ceska, vyuziva
pilkilometrového vyskového rozdilu mezi horni a dolni nadrzi.

Podzemni stavitelstvi v Ceskoslovensku v prvnich
povaleénych dekadéach souviselo s téZzbou uhli,
uranu a dalSich surovin. Banské podniky véetné
predchlGdcl spolecnosti Subterra realizovaly
priizkumné a otvirkové prace pro rudné hornictvi,
téZebni jdmy pro doly dosahovaly mnohasetmet-
rovych hloubek.

Vodohospodarské stavby

V/ 60. letech bylo tfeba pfivést pitnou vodu z nadrze
Svihov do Prahy. K realizaci se zavézaly Uranové
doly Ptibram a zfidily od$tépny zavod Zelivka.

Vice ne? padesatikilometrovy tunel Zelivka
(1964-1972) spojuje Gpravnu vody u Soutic s vodo-
jemem u Jesenice. Razba pfedstavovala naro¢ny
tkol pro horniky i geology, ktefi své zkuSenosti pak
mohli vyuZit pfi realizaci podzemnich ¢asti dalSich
vodohospodarskych staveb.

K nejvyznamnéj$im realizovanym dilim patfi
oblastni vodovod Pfisecnice (1970-1976), vodni
nadrz Rimov (1971-1978), Stanovice (1972-1978)
a Joseflv DUl (1976-1984). K pozdéji dokonéenym
stavbam se fadi nadrZ Slezska Harta (1987-1997)
nebo Virsky oblastni vodovod (1988-2000).

Zelivka je unikatnim dilem, dodnes $estym
nejdelSim vodnim tunelem na svété.

DalSi technicky vyjimeé&nym projektem, pro
stala pfeCerpavacivodni elektrarna Dlouhé strané
v Hrubém Jeseniku (1978-1996).

Neobvyklou stavbou je také podzemni Eistirna
odpadnich vod v Peci pod Snézkou (1985-1988),
umisténa pod povrch kvili ochrané KRNAP.

K vodohospodarskym stavbam patfi i razené
kanaliza¢ni shérace v Praze. Nejvyznamngj$im
dilem je kmenova stoka K (1971-1979), do niZ jsou
pfipojeny shérace JZM | a Il, Barrandov a levo-
bfezni Kunraticky shérac.

Jiz v 80. letech zahdjila Subterra rovnéz své
zahranicni pisobeni, v tehdejsi Jugoslavii razila
vodovodni pfivadéc Batlava (1982-1983).

Kabelové tunely a kolektorové sité
Pocatkem 70. let bylo tfeba v Praze posilit rozvody
vysokého napéti, zejména pro metro. V centru
mésta byly budovany kabelové tunely (1972-1985)
v celkové délce témér 15 kilometr(i — tunely stred
véetné prodlouZeni, jih, HoleSovice a PraZacka.

0d poloviny 70. let se Subterra zasadné podi-
lela na rozvoji tuzemskych podzemnich tras pro
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Kmenova stoka K tvofi diileZitou soucast
kanalizaéniho systému v Praze.

Prvni tuzemska podzemni €istirna odpadnich vod
byla vybudovana v Peci pod Snézkou.

Predchiidce kolektorovych siti v hlavnim mésté
predstavuji kabelové tunely.

spole¢né uloZeni vSech inZenyrskych siti — kolek-
torl — v centrech nejvétSich mést.

V Brné byly vybudovany primarni kolektory
(1976-1994), dva propojené okruhy v délce témé¥
8 kilometri vedené v hloubce az 30 metrd.

V Praze se Subterra podilela na vice nez 90 %
kolektorové sité, jejiz délka dosahuje zhruba 20 ki-
lometrti. Kolektor Centrum | (1985-2002) je paterni
trasou |l. kategorie. Mezi kolektory Ill. kategorie
se fadi Celetna (1985-1988) nebo Tylovo divadlo
(1988-1991).

Nové obory a vyzvy

Sedesatileta historie spoleénosti Subterra je spo-
jena s rozvojem moderniho tuzemského podzem-
niho stavitelstvi, s fadou naro¢nych projekti a no-
vych tunelafskych technologii.

Po listopadu bylo hornictvi utlumeno a po pri-
vatizaci v roce 1992 zacala Subterra své pdsobeni
rozSifovat do dalSich oblasti. Dnes$ni akciovd spo-
le¢nost, od roku 2004 souc¢dast koncernu Skupina
Metrostav, ma pét divizi pokryvajicich v§echny
stavebni obory a pdsobi rovnéz v zahranici.

.Vyvoj se nedd zastavit, i dnes tak pfed nas
klade nové vyzvy. Napfiklad projekty PPP, vysoko-
rychlostni Zeleznice a také vSe, co ve stavebnictvi
povede ke sniZzovani emisi v souladu s politikou
ESG. V minulosti jsme zvladli vstup do Zelezni¢nich
koridord a tramvajovych tratii do dodavek techno-
logii pro budovy a tunely. Poradili jsme si se zoolo-
gickou zahradou nebo s opravou véZe Staromést-
ské radnice. A poradime si i s témito vyzvami,” véfi
generdlni Feditel Ondfej Fuchs. u

Subterra

Zaméstnanci: 708

Generalni feditel: Ondiej Fuchs
(Peter Kuchar, Josef Kralik, Jaromir
Kozel, Antonin Vasek, Vaclav Mahr)

1992 Subterra a.s.

1990 Subterra, s.p.

1976 Vystavba dolG uranového priimyslu, k.p.
1972 PodzemniinZenyrské stavby, n.p.

1966 Uranové doly Pfibram, n.p., 0.z. Zelivka
1964 Jachymovske doly Pfibram, n.p.

Prazsky kolektor Centrum | je jednou z patefnich
tras Il. kategorie.

Jiri Tesar
obchodni feditel spole¢nosti Subterra

KdyZ jsem v srpnu roku 1987 nastoupil do VDUP,
ani ve snu by mé nenapadlo, jak zdsadni zmény
ndas c¢ekaji. Mym prvnim projektem byl levobfezni
Kunraticky shéra¢ v Praze, kde jsme vyuZivali pl-
noprofilovy razici stroj s primérem témér tfi metry.
Zacinal jsem jako stavebni dozor a prévé zde jsem
ziskal prvni zkuSenosti s podzemnimi stavbami. Od
zacatku mé nadchla preciznost, jakou tyto pro-
jekty vyZaduji.

Prvni praciv roli vedouciho stavby pro mne byl
Virsky oblastni vodovod. Rizeni takto rozséhlého
projektu, ktery zahrnoval mimo jiné stavbu vice
neZ desetikilometrové tlakové Stoly, mi umoznilo
rozvijet zkuSenosti s vedenim tymu i s feSenim
technickych problém, napfiklad s nasazenim ra-
zicich stroji v komplikovanych geologickych pod-
minkach. Poznal jsem, jak kliovéa je kvalitni pfi-
prava a detailni logistika. V té dobé bylo pocho-
pitelné vSe je$té umocnéno tim, Ze jsme neméli
fadu dnes béznych prostiedkd, jako je neustalé
telefonni a internetové spojeni.

V 90. letech, kdy se celd nase zemé transfor-
movala, prochézela proménou i Subterra. Spolec-
nost ¢elila ndro€nému obdobi, v némzZ velké statni
investice prakticky vyschly a zakézek byl kriticky
nedostatek. Tehdej$i vedeni vSak i v této tézkeé
dobé pIné ekonomické nejistoty dokazalo prosadit
svoji vizi a odolat odstfedivym silam, jeZ jinak
vedly k rozkladu fady firem z naseho oboru. Sub-
terra nejen zlistala celistvd, ale jesté si dokazala
ochranit kli¢ové know-how a spolu s nim také udr-
zet odborniky, ktefi mohli své znalosti a zkuSenosti
pfedavat. To bylo pro samotné preZiti spole€nosti
zcela zasadni.

Pravé v obdobi, kdy se Subterra musela pfi-
zplsobit novym podminkém, byla plvodni struktu-
ra zaloZenéd na zédvodech postupné nahrazena
vétSim poctem organizacnich jednotek. Panovala
pfedstava, Ze takovy model pfinese lep§i fizeni
a efektivitu. Ve skutecnosti se vSak ukazalo, zZe
nova struktura byla pfili$ nepriihledna a neefektiv-
ni, coZ vedlo ke kumulaci reZijnich nakladd. Kazda
organizaéni slozka méla své vlastni vedeni a to
znamenalo dublovéni ¢innosti a komplikace pfi Fi-
zeni celé spole€nosti.

Proto byla nasledné organizacni struktura
nahrazena modelem divizi, ktery byl nejen efektiv-
néjsi, ale rovnéz transparentnéjsi. Tento prechod
umozZnil jednotlivym divizim specializovat se na
konkrétni oblasti, jako jsou podzemni stavby,
pozemni stavhy, Zelezni¢ni dopravni stavby nebo
technologické projekty. Divizni struktura navic
pfinesla soustfedéni kliCovych €innosti, jakymi
jsou obchodni a ekonomické fizeni, na centrélu
spole€nosti. To vSe sniZilo néklady a zlepSilo vnitf-
ni koordinaci. Vytvoreni divizi se tedy ukazalo byt
klicovym krokem k modernizaci spole¢nosti Sub-
terra. Kazda divize mohla rozvijet své specifické
technologie a odbornosti, coZ pochopitelné po-
sililo jeji schopnost uspét v neustale silici konku-
renci.

Nejen z mého pohledu byly tyto roky zésadni
pro formovani znacky Subterra do podoby mo-
derni multioborové stavebni spolecnosti, kterou
dnes jsme. Byly to roky tvrdé préace a nejistoty, ale
také odhodléani a viry v to, Ze spolecné mizeme
prekonat i ty nejtézsi vyzvy. A zejména diky nasim
lidem a jejich odbornosti i loajalité jsme timto ob-
dobim Gspésné prosli. [ ]
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Josef Baca
byvaly feditel divize 1

M{Uj prvni kontakt s podnikem VDUP saha aZ do
roku 1983, kdy jsem se jako student VSB Ostrava
zacastnil brigddy na sklizni chmele. Spolu s bu-
doucimi kolegy Jaroslavem Fryckou, Jifim Tesa-
fem a Stanislavem Kotouc¢kem jsme tehdy ,za-
chranovali socialistickou Grodu chmele®.

Pravé zde nejspiSe zacalo formovani kolektiv-
niho ducha, ktery mé provézel po celou kariéru.
0 pér let pozdéji, béhem vysokoskolské exkurze
na stavbu pfecerpdvaci elektrarny Dlouhé strané,
jsem se poprvé seznamil s redlnym pracovnim
prostfedim. UZ tehdy jsem citil velky obdiv k pod-
zemnimu stavitelstvi.

Moje kariéra ve spole¢nosti oficialné zacala
v srpnu 1987, kdy jsem podepsal smlouvu a byl pfi-
délen do zavodu ve Stréazi pod Ralskem. Nastoupil
jsem na pozici ,absolvent praktikant” a béhem
své pllrocni praxe jsem mél moZnost pracovat
pod vedenim zkuSenych ,andélG straznych”. Pod
dohledem lidi jako Josef Znamendacek, Eda Horéik
nebo Vladimir Kaska jsem se nejen ucil zaklady
praktického stavitelstvi, ale rovnéz ziskaval pocit
soundleZitosti a hrdosti jak na spolupracovniky,
tak na cely podnik.

Zasadnim momentem v mé kariéfe byl prevod
na stavbu $toly Trmice v Usti nad Labem na pog&ét-
ku roku 1988. Stola méla sloufit pro propojeni tep-
lovodu pod hlavni Zelezni¢ni trati. Zde jsem poprveé
ve sveé praxi zaZil, co znamena ,poklesova kotlina”
a také jakeé to je, kdyZ za pfipadnymi nezdary musi-
te vidét hrozici sankce.

DalSim kli¢ovym projektem byla stavba Virské-
ho oblastniho vodovodu pro Brno, na které jsme
spolec¢né s Jifim Tesarem a Stanislavem Kotou¢-
kem realizovali razby tunel moderni technologii
plnoprofilovych strojd. Zacinal jsem jako mistr
a postupné se propracoval az na pozici vedouciho
stfediska. Z dalSich projekti, které mi zlistaly v pa-
méti, nemohu nezminit vystavbu €istirny odpad-
nich vod v Hradci Kralové, kde jsme hloubili tfice-
timetrovou jamu. Zajimavou stavbou byla také
stoka Y v Usti nad Labem, na niZ jsme nasadili
mikrotunelovacitechnologii Iseki.

Neocenitelné zkuSenosti jsem ziskal rovnéz
na zahrani¢nich stavbach ve Spanélsku, v Srbsku
a také v Némecku, kde v soucasnosti Gizce spolu-
pracujeme se spole¢nosti BeMo Tunnelling. V do-
macim prostfedi byl profesné pfinosny zejména
podil na nékolika nérocnych projektech, jakymi
byly Jablunkovsky tunel, resp. tunely Klimkovice
a Kralovopolsky.

Béhem své kariéry jsem zaZil dramaticky po-
sun v technologiich a pracovnich postupech. Kdyz
jsem zacinal, béZnou praxi byla kolejova doprava,
ruéni vrtani ¢i stfikany beton s vyuZitim suché
smési. Pamatuiji si jeSté doby, kdy jsme na stavhé
méli jednu pevnou telefonni linku, pracovali jsme
s faxem a papirovymi vykazy. Postupem €asu se
vSak do stavebnictvi prosadily moderni stroje,
bezkolejové technika a automatizace. A také ve-
Skeréd administrativa a planovani v digitalni podo-
bé, coZ vyznamné zvySuje efektivitu.

V priibéhu 37 let ve spole¢nosti Subterra jsem
mél tu Cest pracovat s mnoha skvélymi lidmi. Na
pocatku kariéry zejména se Standou Kotouckem,
Jirkou Tesafem a Mirkem Chybou. Nemohu opo-
menout ani Klému Mikulce a Miroslava Hamfika,
ktefi byli mymi dlouholetymi kolegy a s nimiZ jsme
fesili napfiklad audity projektti ve Spanélsku &i
utlumeni €innosti ostrovskeé divize. Kolektivni duch
atymova prace vzdy tvofily zaklad Gspésnych pro-
jektt, vzdy byly jednim z klicovych faktort vedou-
cich k dosaZeni naro¢nych cild.

KdyZ se ohlédnu za svou kariérou, vidim ne-
uvéfitelny posun nejen v technologiich, ale i v cel-
kovém pfistupu k praci a vedeni projektl. Co se
vSak nikdy nezménilo, je diiraz na kvalitu, spolu-
praci a vlastni persondl. Jsem hrdy na to, Ze jsem
se podilel na radé projektt, které vyznamné ovliv-
nily nas stavebni priimysl, a Ze jsem dodnes sou-
¢astitymu Subterra. [
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Tunely a inzenyrske site

D1

Divize 1 pokracuje v plivodnim zaméreni spole¢nosti, buduje a rekonstruuje podzemni stavby riiznych druhf.
Své zkuSenosti s realizaci tuneld uplatiiuje i pfi rozséhlych projektech v zahraniéi.

Pisarecky tunel na Velkém méstském okruhu v Brné, soucast Prazskeé radialy, razila divize 1 v druhé

poloviné 90. let. Stavba je prvnim tuzemskym méstskym tunelem dalniéniho typu.

Na predlistopadové obdobi divize 1 navézala po-
kracujici vystavbou kolektordi a podzemnich sou-
Casti vodohospodarskych staveb. Kapacity a bo-
haté zkuSenosti z postupné utlumené hornické
¢innosti byly vyuZity pfedevSim pro razbu silni¢-
nich a Zeleznicnich tunell i dalSich podzemnich
objektd.

Kolektory a inZenyrské sité

V Praze pokracovala vystavba kolektord Rudolfi-
num (1990-1992), Centrum I.A (1994-1998), Prikopy
(1997-2000), Vodickova (2003—-2007) a rovnéz Vac-
lavské namésti A, B a C (2003-2009). Nejnové;si
soucasti prazské sité je kolektor Hlavk(iv most
(2016-2018). Trasa kolektoru II. kategorie prochazi
pod vitavskym dnem a ostrovem Stvanice, spojuje
Tésnov s HoleSovicemi.

V Brné byly déle raZzeny sekundarni kolektory
(1995-2000), v nichZ je uloZena i kanalizace, v cel-
kové délce 6 kilometrli. Pozdéji byla sit sekundar-
nich kolektorti v brnénském centru rozsitena rov-
néz v ramci projektu ISPA (2003-2005).

Na vystavhé kolektorti v Ostravé pracovala
divize 1 od konce 90. let. Kolektor Podébradova
(1997-1999) se nachazi v historické casti mésta,
na néj navazuje kolektor Centrum (2003-2005).
Soucéast projektu ISPA predstavovala roz$ifeni
kanalizatniho systému.

RaZen4 kanalizace byla realizovéna v Usti nad
Labem (1996), v Plzni (2012-2013) byl vyuZit mikro-
tunnelling.

Ktechnicky zajimavym stavbam se fadi rovnéz
podzemni istirna odpadnich vod, ktera se nacha-
zi v Lokti nad Ohfi (1993—-1998), nebo tlakové uza-
véry kavernového zasobniku plynu v Hajich u PFi-
brami (1996-1998).

Nejnovéjsi soucast prazské kolektorové sité
tvori kolektor Hlavkiiv most.

Usek Nadrazi Holesovice — Ladvi predchazel
prodlouZeni trasy C prazského metra do Letiian.

Tunely pro silnice, Zeleznice i metro

0d poloviny 90. let razila divize 1 silni¢ni tunely ve
méstech i na dalnicich, a to zejména s vyuZitim
NRTM.

Pisarecky tunel v Brné (1995-1998) se stal prv-
nim méstskym tunelem dalniéniho typu v Cesku.
Tunel Mréazovka v Praze (1998-2004) tvofii ¢ast
Méstského okruhu. Na Prazském okruhu se na-
chézi Komoransky tunel (2007-2009), jeho vystav-
bé predchazela razba priizkumné Stoly. InZenyr-
sko-geologicky prizkum byl v hlavnim mésté reali-
zovan rovnéz vtrase planované Radlické radialy
(2014-2018).

Brnénsky Kréalovopolsky tunel (2006-2012) je
dalezitym asekem Velkého méstského okruhu.

Na dalnici D1 u Ostravy se nachdzi tunel Klim-
kovice (2004-2006), na dalnici D8 pres Ceské stte-
dohofi tunel Prackovice (2008-2009), pro ktery
divize 1razila i priizkumnou $tolu.

Po roce 2000 pracovala divize 1 na vystavbé €i
rekonstrukci vice neZ desitky Zelezni¢nich tuneld.
Na trati Zabfeh na Moravé — Ceské Tiebova se na-
chazeji Krasikovsky a Tatenicky tunel (2002-2004)
a také Hnévkovsky tunel Il spole¢né s tunelem
Mala Huba (2004-2006).

Zasadni stavbou pro Zelezniéni dopravu v Pra-
ze je Nové spojeni (2004-2010), diky némuz jsou
provazana v§echna nadrazi v hlavnim mésté. Sou-
Casti modernizace trati Votice — BeneSov u Prahy
(2009-2013) byly i Ctyfi razené tunely, Olbramovic-
ky, Zahradnicky a Tomicky I a Il.

Na trati statni hranice SR — Bystfice nad OISi
byl prestavén Jablunkovsky tunel Il (2008-2011).
Pfedmétem dalSi nédroéné rekonstrukce s rozSire-
nim profilu se stal Teplicky tunel (2015-2016) na
trati Trutnov — Teplice nad Metuji. Divize 1 opravo-

Tunely Nového spojeni pod Vitkovem umozZnily

propojit nejvétsi nadrazi v Praze.
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Tunel Klimkovice u Ostravy, Dopravni stavba
roku 2008, je jedinym tunelem na dalnici D1.

vala také Ctyri blanenské tunely (2021-2023) jako
soucést nedadvné modernizace trati Brno-Malo-
méfice — Adamov.

Tramvajovy tunel Zabovfeska (2021-2022) je
soucasti Velkého méstského okruhu v Brné.

Divize 1 se podilela téZ na budovani prazského
metra C v dsecich NadraZi HoleSovice — Ladvi
(2000-2002) a Ladvi-Letiiany (2004-2008). Nejno-
véjSi dokonéenou ¢asti metra je prodlouZeni trasy
A Dejvickd — Nemocnice Motol (2010-2015), kde
divize 1 razila trojlodni stanici NadraZzi Veleslavin
s vyuZitim NRTM.

Zahraniéni stavhy
Divize 1 uplatfiovala své zkuSenosti také v dalSich
zemich po celé Evropé.

Ve Spanélsku realizovala napfiklad prevedeni
vodotec¢e u mésta Meirama (1991-1992) nebo tu-
nely vdole Figaredo (1990-1997). V Chorvatsku
razila dalni¢ni tunely Plasina (2002-2004) a Tuho-
bi¢ (2006-2007), v sousedicim Srbsku pak tunel
Bancarevo (2012-2017).

V Némecku se divize 1 podilela mimo jiné na
vystavbeé silni¢niho tunelu Lowenherz (1993) a Ze-
lezni¢niho tunelu Niederhausen (1999-2000). Dalsi
zakézkou byla rekonstrukce Zelezni€niho tunelu
Alter Kaiser-Wilhelm (2014-2017). Vysledkem spo-
luprace se sesterskou spole¢nosti BeMo Tunnel-
ling je napfiklad podzemni tramvajova trat v Karls-
ruhe (2016-2017), dalni¢ni tunely Herrschaftshuck
(2017-2020) a Spitzenberg (2017-2023), resp. sil-
ni¢nitunel Kramer (2019-2023).

Ve Svédsku byl dcefinou spoleénosti SBT
Sverige, v ndvaznosti na pfistupové tunely, reali-
zovan dalniéni tunel Skarholmen (2017-2024) na
obchvatu Stockholmu, jedna z nejvétSich zahra-
niénich zakazek tuzemskych stavebnich spolec-
nosti, a také prodlouZeni stockholmského metra,
projekt Jarfalla (2020-2023).

Na Slovensku divize 1 razila prizkumnou $tolu
pro dalni¢ni tunel Polana (2006—2007) a Zeleznicni
tunel Milochov (2016-2022) na trati Pichov — Po-
vazska Tepla.

Diverzifikace zakazek

Cilem divize 1 pochopitelné zlstéva ziskavani no-
vych projektt, pfedpokladem k tspéchu v souté-
Zich je i posileni personalu na vSech drovnich.
V nedavné dobé se dafilo pfivadét vzdélané, zku-
Sené a dostate¢né motivované zaméstnance, ale
realiza€ni tymy je v ndvaznosti na zakéazky tfeba
stale doplfiovat a stabilizovat.

.Prioritou je zachovat v divizi 1 schopnost rea-
lizovat podzemni stavby. V tomto oboru Subterra
vznikala a desitky let ispé$né podnikala. Pfed-
chozi obdobi nds ovS§em pouéila, Ze vazat se pouze
na podzemni stavby je rizikové. V nasledujicich le-
tech tedy hodlame sviij vyrobni program diverzi-
fikovat a rozSifit o segment méstskych drah a Zele-
zobetonovych konstrukei,” popisuje nejblizsi cile
feditel divize 1 David Cyron. [

Olbramovicky tunel je na trati Votice — BeneSov
u Prahy, jez se stala Dopravni stavbou roku 2013.

K zahranicnim projektim patfi tunel
Herrschaftshuck na némecké dalnici A98.
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Divize 2 se jiz téméf tficet let zamé&Fuje na v8echny typy pozemnich staveb, ¢imZ vyznamné pfispéla k tomu,
aby se Subterra proménila v multioborovou stavebni spoleénost.

V roce 1995 schvalila valnad hromada zmény v fidi-
cich orgdnech a rovnéz v usporadani spole¢nosti
Subterra.

Nejpodstatnéjsi zménou bylo ustaveni odStép-
ného zavodu divize 2 Zbraslav, jeZ reagovalo na
vzristajici poptavku v oblasti pozemnich staveh.
Vedle novostaveb riiznych typi se divize 2 zabyva
rekonstrukcemi a Gpravami stavajicich objekti
véetné obnovy nejvyznamnéjSich tuzemskych pa-
matek.

Obcanské a bytové novostavhy

Prvnim rozséhlej§im projektem byla administra-
tivni budova Ceské spofitelny v Praze (1997-2000),
v metropoli byla postavena rovnéZ administrativni
budova BDO (1999-2000).

Divize 2 stavéla také nékolik Skolnich budov ve
Stredoceském kraji. Po pristavhé Zakladni skoly
Dobfichovice (2012-2014) byla realizovana nova
budova Zakladni Skoly Zdice (2018-2020) a praz-
ské Zakladni skoly Lipence (2018-2019). Nejnovéj-
Si realizaci je rozsahly areal Svazkové zékladni
skoly Panska Pole v Prezleticich (2021-2023).

Vzdélavani a kultufe slouzi také dalSi moderni
budovy, jakymi jsou populdrné-naucné centrum
Svét techniky v Ostravé (2012-2014), nejnovéjsi
pobocka Méstské knihovny v Praze, které stoji na
Petfinach (2022-2023), a budova Statniho okresni-
ho archivu Louny (2020-2022).

Mezi vyznamné realizace patfi rovnéz fada
projektt dalSich typ(, které se nachézeji v riznych
regionech Ceska. Kupfikladu obchodni centrum
Plzeri Plaza (2006—2007), Zoo péti kontinentt v Ji-
hlavé nebo zimni tréninkova hala Icerink v Praze
(2017-2018).

Divize 2 vedla vystavbu praZské tramvajové
trati Hlubocepy—Barrandov (2001-2004) s original-

na trase A prazského metra NadraZi Veleslavin
(2010-2015). V hlavnim mésté byly realizovany
také dalSi stavby pro dopravu, napfiklad podzemni
garéze Stépéanska (2017-2019).

DalSi typ novostaveb, s nimZ mé divize 2 boha-
té zkuSenosti, pfedstavuji bytové domy a jejich
soubory. Prvni stavbou byl rozsahly Bytovy diim
MaleSice v Praze (2000-2002), jenZ vytvari mést-
sky blok. Po nékolika letech nésledoval napfiklad
soubor River Lofts v HoleSovicich (2006—-2008).

V Praze postavila divize 2 v poslednich dvou
dekadach fadu dalsich bytovych dom i rozsahlej-
Sich rezidencnich projektt, mimo jiné bytovy diim
Vokacova v Michli (2015-2016), Park Rokytka ve
Vlysocanech (2017-2018) nebo Villu Pod Menhirem
v Dolnich Chabrech (2021-2022). Nejnovéjsim jiz
dokonéenym prazskym projektem je obytny sou-
bor MalesSicky haj (2021-2023) sestavajici z péti
nékolikapatrovych domd.

Originalni a architektonicky vyjimecénou reali-
zaci predstavuje obytny soubor Corso Pod Lipami
v Revnicich (2016-2018).

Pristavba Zakladni Skoly Dobfichovice ziskala
titul Stavba roku 2015.

Prazské Klementinum patfi k nejrozsahlejSim
baroknim souboriim v Evropé.

e

Obytny soubor Corso Pod Lipami v Revnicich, Stavbu roku 2019, navrhli Ehl & Koumar Architekti.

Kromé riiznych forem domii se projekt vyznacuje napojenim na vefejna prostranstvi.

Rekonstrukce a obnova pamatek

Stale vyznamnéjsi oblasti stavitelstvi se stavaji re-
konstrukce, modernizace a konverze starsich ob-
jektl. Kromé nezbytné obnovy budov, technologii
a interiért jde o icelné vyuZiti prostor a také tspo-
ru energie a dalSich zdroju.

Jednim z ¢astych pfipadd byva ¢astecna ci
celkovéd modernizace prefabrikovanych bytovych
domi spojend se zateplenim fasady. V Praze na
Zizkové, nedaleko od sebe, byly obnoveny bytové
domy v ulicich Lupacova (2009-2012) a Blahosla-
vova (2021-2022).

Administrativni budova Nekéazanka v Praze
(2015-2017) je prikladem rekonstrukce architekto-
nicky cenné budovy ze 70. let minulého stoleti,
plvodné sidla PZO Omnipol.

Ze stejného obdobi pochazeji i objekty s fasa-
dami z boletickych paneli, jeZ musely byt z tech-
nickych i zdravotnich dévodd nahrazeny. Priklady
takovych realizaci v Praze jsou modernizace Poli-
kliniky MaleSice (2018-2021) nebo celkova pre-
stavba stfedni $koly Ceskobrodska (2019-2022) na
energeticky sobéstacnou, inteligentni budovu,
kteréd se stala pilotnim projektem pro obdobné
realizace.

Technicky pozoruhodné byla rovnéz rekon-
strukce CEZ zimniho stadionu Kladno (2020-2022),
kde bylo tfeba nahradit jak fasadni plast, tak vel-
korozponovou ocelovou stfechu.

Specidlni oblasti jsou rekonstrukce historic-
kych objektl, jeZ vyZaduji odbornou praci res-
taurator(l a zastupcd dalSich uméleckych profesi
i dohled pamatkari. Divize 2 obnovovala napfiklad
Hergetovu cihelnu (2001-2002) v Praze, zamek
Roztoky (2011-2012), Méstské divadlo Kladno
(2015), prazské Divadlo Na zabradli (2016-2017),

Zimni hala Icerink, Stavba roku 2018, se nachazi
v prazskych StraSnicich.

primyslovou minulost Ostravy.

Ledeboursky palac (2020-2022) a restauraci Bo-
hemia (2020-2022).

Mimoradné projekty pfedstavuji opravy nejvy-
znamnéjSich prazskych pamatek, ke kterym patfi
Staroméstska radnice véetné véZze s orlojem
(2009-2010, 2012, 2017-2018), barokni komplex
Klementina (2012-2017) a Clam-Gallasilv paléac
(2018-2021).

V Ostravé obnovovala divize 2 pamétky prd-
myslové, Vysokou pec ¢.1(2011-2012) a také ob-
jekt U6 (2011-2012).

ZkuSenostiinovace

Budovy divize 2, nezfidka realizované dle navrh
nejlepsich tuzemskych architektt, pravidelné zis-
kévaiji tituly i dal$i ocenéni v soutéZi Stavba roku.
Vratingu poradajici Nadace ABF, jenZ vyjadfuje
Gspésnost jednotlivych dodavateld, obsadila Sub-
terra za obdobi 2019-2023 €tvrté misto.

Na své uspéchy v celé oblasti pozemnich sta-
veb véetné obnovy paméatek hodla divize 2 nava-
zovat pfi hledani dalSich zakazek a tim nadale plnit
planované parametry. Mezi vétsi aktudlni projekty,
jeZ prinesou ekonomické vysledky i prestizni refe-
renci, patii tfeba rekonstrukce prazského domu
Hybernska pro Akademii véd CR.

.Vedle ziskdvani a bezproblémové realizace
projektti se soustfedime na nabor novych pracov-
nikt, pficemZ neustale narazime na nedostatek
mladych stavaril a na $patnou povést celého obo-
ru. Zaroven vSak sledujeme trendy, k nimZ patfi
BIM nebo pouZivani novych materialli a techno-
logii. A také mame respekt ze stéle ¢astéjSiho
zplisobu vypisovani zakazek ve formé design and
build,” vypocitdva nékteré aktualni vyzvy feditel
divize 2 Petr Kajer. [

Stanice prazského metra A Nadrazi Veleslavin je
v provozu od roku 2015.

Stiedni $kola Ceskobrodska v Praze byla
prestavéna na energeticky sobéstacénou budovu.

Josef Mihalko

byvaly ekonomicky néméstek divize 2

Moje kariéra v tehdejSim podniku VDUP zacala
v kvétnu 1986. Tehdy jsem se rozhodl| nésledovat
manzelku do nového bydlisté. Nastoupil jsem na
pozici vyrobniho dispe€era v zavodé Praha, kde
jsem mél na starost vyrobu pod hlavnim inZenyrem
zavodu. 0d samého zacatku mé préce zaujala
néaro¢nosti a disciplinou, které ve stavebnictvi pa-
novaly. Préace ve dvou- a tfisménném provozu ne-
byla jednoducha, ale diky skvélému tymu a pevné
organizaci se dafila.

Ze zacatkl jsem si odnesl silné vzpominky na
vystavbu levobfeZzniho kunratického shérace. Zde
jsem se poprvé setkal s vyzvami spojenymi s kon-
trolou kvality préce. S kolegou jsme klasifikovali
jednu ¢ast dila hodnocenim ,,dvojka” a byli jsme
za to hlasité kritizovani. Tehdy jsem ov§em jasné
pochopil, Ze kontrola kvality je zakladem dspéchu
kaZdé stavby.

KaZdodenni préace vyrobniho dispecera byla
dynamicka a zodpovédna. Od Sesté hodiny ranni
jsme prebirali hlaSeni o postupu praci, ktera se
musela pe€livé zaznamendvat. Kazdy tyden jsme
analyzovali postupy a sledovali, jak daleko s pro-
jekty jsme. Kromé kontroly stavby jsme museli do-
hlizet i na logistiku, jako napfiklad na dodé&vky
betonu nebo pfidéleni stavebni dopravy. Koordi-
nace byla klicova pro hladky priibéh praci.

S perestrojkou v druhé poloviné 80. let se zmé-
nila i organizace podniku. Zavod Praha byl zrusen
a celd struktura se preskupila do nékolika organi-
zacnich jednotek. VDUP se postupné transformo-
vala na spoleé¢nost Subterra, coZ pfineslo nové
pfileZitosti i pro mé. Byl jsem pFidélen na rekon-
strukci oddélovacl U Seradisté, na niZ jsem zuZzit-
koval v§echny pfedchozi zkuSenosti z vyroby i pro-
jektového fizeni.

Po dokon€eni stavby jsem preSel na organi-
zacni jednotku Zbraslav, ze které nasledné vznikla
divize 2. V té dobé jsme stavéli ledovou plochu na
Zbraslavi, na kterou dodnes vzpominam. Stavba
byla naroc¢na. Zejména kvili tomu, Ze jsme tehdy
neméli k dispozici moderni technologie, jako jsou
lasery nebo hladicky betonu. Zednici naseho stre-
diska pracovali na betonazi ledové plochy celych
24 hodin, stfidali jsme se na smény, aby bylo moz-
né udrZet konzistenci a kvalitu prace. Na své vy-
sledky jsme byli hrdi, byt kvili finanénim potizim
investora zdstala stavba nedokoncena.

Se zaloZenim divize 2 jsem se stal ekonomic-
kym nameéstkem. A byt G¢etnictvi a finan¢ni plano-
vani nebyly moji specializaci, s pomoci kolegl
jsem se rychle zapracoval a podafilo se ndm na-
stavit efektivni procesy. Tato etapa mé naucila
adaptovat se na nové podminky a prebirat odpo-
védnostza vedeni.

DuleZitym projektem nové divize byla vystavba
bytového domu v MaleSicich. Velice pou¢né pro
nas byly i stavby realizované pro zahrani¢ni inves-
tory. Nejcastéji Slo o administrativni, obchodni
a bytové objekty, napfiklad prazsky soubor River
Lofts nebo Plzef Plaza. Tyto a dal$i podobné za-
kézky nam ukazaly, jak dileZité je pfizplisobit se
rychle se ménicim podminkdm na trhu. Zamést-
nanci divize se v téchto letech osvédcili také pfi
povodnich v roce 2002, kdy poméhali s odstrafio-
vanim nésledk( a obnovou zasazenych oblasti.
Znovu se pri tom ukazalo, jak diilezita je spolupra-
ce a tymovy pfistup.

KdyZ se ohliZim zpét, tak Zasnu, jak dramaticky
se stavebnictvi za mj Zivot zménilo. Zacinal jsem
s tradi¢nimi néstroji, ru€nim vrtanim a kolejovou
dopravou. Dnes méame automatizaci a IT systémy.
ZlepSily se také pracovni podminky, pFistup k bez-
pecnosti a planovani projekti, coz vedlo k efektiv-
néjSimu Fizeni staveb. Vyvoj je fascinujici a jsem
rad, Ze jsem u toho mohl byt.

To nejpodstatnéjsi se v§ak neméni. Subterra
pro mé vzdy zlistala mistem, kde se snoubi tvrda
prace, tymovy duch a snaha dosdhnout stanove-
nych cild. Pravé toto vZdy bylo a také bude klicem
k dspéchu. [ ]
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Antonin Formanek
byvaly reditel divize 3

Do podniku PIS jsem nastoupil 1. listopadu 1971,
hned po vysoké Skole. Ackoli jsem vystudoval vo-
dohospodarské inZenyrstvi, brzy jsem se pfizplso-
bil podminkdm podzemniho stavitelstvi. Na své
prvni pracovni pozici jsem provadél dilini dozor na
zahéajeni razeb Branického tunelu, prvni ¢asti
kmenové stoky K. Pracoval jsem pod Aloisem
Krausem, ktery byl nejen vynikajici odbornik, ale
také velky vzor pro mladé.

Kmenova stoka K byla v té dobé& nejvétsi pod-
zemni stavbou svého druhu v Cesku. Za zminku
stoji také kanalizace v Hradci Kralové, razend bez
pouZiti trhavin, nebo stoka Y v Usti nad Labem, kde
jsme pouzili technologii fizeného protlacovani.
Technologicky vyznamnéa byla rovnéZz podzemni
¢istirna odpadnich vod v Lokti nad Ohfi, teprve
druhd v tuzemsku. Na ni jsme vyzkouSeli tech-
nologii stfikaného dratkobetonu, nésledné pouZi-
tou pfi realizaci uzaveéri razeb plynového zasobni-
ku v Hajich u Pfibrami. Tyto inovativni technologie
nam umoznily posouvat hranice podzemniho sta-
vitelstvi a oteviraly cestu k moderné;jSim a efektiv-
néjSim fesSenim.

Zvlastni misto v mém profesnim Zivoté zaujima
precerpavaci elektrdrna Dlouhé stréané. Pravidel-
né jsem navs$tévoval stavbu a G€astnil se kontrol-
nich dn(, diky ¢emuz jsem mohl tizce spolupraco-
vat s kolegy ze zavodu v Tisnové. S mnohymi jsem
se posléze opét potkal v dobé, kdy jsem se stal fe-
ditelem divize 3.

V 90. letech prochézela Subterra restrukturali-
zaci kvdli atlumu zakazek. Z tfistupfiového systé-
mu Fizeni jsme pFesli na dvoustupfiovy a vznikly
docasné organizacni jednotky, jako 0J 09 TiSnov,
vedena lvanem Sedlackem, jeZ byla vytvorena pro
realizaci prvni Zelezni¢ni stavhy. Nésledné po na-
kupu spole€nosti Stavebni obnova Zeleznic a jejim
zaclenéni do 0J 09 vznikla divize 3, tedy plnohod-
notna jednotka schopna realizovat jakékoli Zelez-
nicni zakazky.

Na pozici feditele divize 3 jsem nastoupil roku
2006 po Ivanu Sedlackovi. Po kratké dobé se mné
podafilo realizovat své pfedstavy o vedeni divize.
Kolektiv, ktery jsem tehdy fidil, pak fungoval jako
dobfe sefizeny stroj a vSichni kolegové pracovali
s obrovskym nasazenim.

Uvedu maly pfiklad. V té dobé se digitalizace
nevyuZivala jako dnes, nabidky do vefejnych sou-
téZi se pfipravovaly v papirové formé a vétSinou
v Sesti nebo sedmi kopiich. V§echny musely byt
naprosto totozné. Original nabidky, ktery mél tfeba
tfi tisice stranek, jsme museli okopirovat a zkon-
trolovat. Sest ¢i sedm lidi obracelo synchronizova-
né stranku po strance a kontrolovalo shodnost
origindlu a kazdé kopie. Sebemensi rozdil zjiStény
vyb&rovou komisi investora totiz znamenal vyfaze-
ni ze soutéZe. A vZdy se naslo dost dobrovolnikd,
ktefi se nad rdmec svych pracovnich povinnosti
této Cinnosti zhostili.
byla optimalizace trati statni hranice SR — Mosty
u Jablunkova — Bystfice nad 0ISi. Realizace pfina-
Sela komplikace predevsim kvili ndroénym geolo-
gickym a geotechnickym podminkam, resp. jejich
nasledkdm. Vzpominam si ale také na dsmévnou
situaci, kdy jsme museli pfemistovat ptaci hnizdo
o ptl metru denné, dokud se neocitlo mimo stave-
niSté. Do té doby jsme nemohli pokracovat. Za ta-
kovych okolnosti bylo zcela nezbytné v§e peclivé
planovat a efektivné fidit.

Kromé Zelezni€nich staveb se divize 3 podilela
rovnéZz na ekologickych projektech, jakymi byla
rekultivace vysypek v sokolovské a mostecké
péanvi nebo vystavba technologického komplexu
pro sanaci ddsledk( chemické tézby uranu ve
Strézi pod Ralskem.

Po sedmiletech ve vedeni divize 3 jsem pocitil,
Ze nastal ¢as pro zménu. Mimo jiné také proto, Ze
prace, kterd mé tolik napliiovala, se stala rutinou
a divize podle mého nazoru jiz potfebovala nové
impulzy. Vedeni proto prevzal Miroslav Kadlec. m
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Dopravni stavby

Divize 3 rozsifila zaméreni spolecnosti Subterra o Zeleznicni stavby, které dnes predstavuji zésadni oblast podnikani.
Prostfednictvim organizacnich sloZek a dcefiné spole¢nosti ma podil také na dopravnich projektech v zahranici.

1A

K postupné optimalizovanym koridorovym tratim s tratovou rychlosti az 160 km/h patii napfiklad asek
lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru Zbiroh—Rokycany.

Pocétky divize 3 sahaji do roku 1996, kdy organi-
zacni jednotka v jihomoravském TiSnové zacala
pfipravovat vstup spoleénosti Subterra do oblasti
Zelezniciho stavitelstvi.

Divize 3 se zaméfuje na dopravni stavhy.
Hlavni €innosti je vystavba a modernizace Zelez-
niénich trati. Na Zeleznicich a silnicich rovnéz
buduje protihlukové stény, jako soucést jinych
staveb Ci jako samostatné zakazky. V minulosti se
zabyvala rovnéz likvidaci ekologickych zatézi a re-
kultivaci byvalych primyslovych tzemi. Jako
spravce nebo ¢len dodavatelskych spole¢nosti se
divize 3 dnes podili na nejvétsich dopravnich pro-
jektech, ¢asto za spoluprace ostatnich divizi spo-
le¢nosti Subterra.

Koridorové i regionalni traté

Prestavba Zelezni¢nich koridort pro rychlost aZ
160 km/h zahrnuje napfimovani trati, rekonstrukci
koleji, vylepSeni zabezpecovacich technologii
ataké proménu stanic a zastavek. Prvni stavbou
divize 3 se stal dsek Hodonin — Moravsky Pisek
(1997-1999).

Nasledovaly desitky dalSich projektt, jako
Otrokovice—Pferov (2000-2002), Krasikov — Ceska
Trebova (2002-2005) a navazujici Zabreh na Mo-
ravé — Krasikov (2004-2006) a Cervenka — Zabfeh
na Moravé (2005-2008), Bfeclav — statni hranice
SR (2004-2007), Plzen-Stfibro (2006—2009), Doubi
u Tabora — Tabor (2006-2009), Zbiroh—Rokycany
(2009-2012), statni hranice SR — Mosty u Jablun-
kova — Bystfice nad 0I$i (2007-2011) nebo Bystfi-
ce nad OI$i — Cesky Tésin (2009-2012). Kromé toho
byly modernizovany traté Votice — BeneSov u Pra-
hy (2009-2013), Praha-Bubene¢ — Praha-HoleSo-
vice (2012-2016), Brno-Maloméfice — Brno-Krélo-

Obnova trati Trutnov — Teplice nad Metuji
zahrnovala i rekonstrukci Teplického tunelu.

K tramvajovym stavham divize 3 patfi
rekonstrukce prazskeé trati Evropska..

vo Pole (2015 2016) a navazujici tsek Brno-
-Kralovo Pole — Kufim (2015-2016), Beroun — Kra-
lav Dvir (2016-2021), Cesky Té$in — Détmarovice
(2017-2020) &i Nemanice | — Sevétin (2018-2019).
K novéjsim projektdm patfi useky Velim—Poficany
(2020-2023) a také Brno-Maloméfice — Adamov
(2021-2023).

Rozséhlé Zeleznicni stavhy predstavuji téZ mo-
dernizace dalSich trati véetné regionalnich, nékdy
spojené s vystavbou druhé koleje, resp. elektri-
zaci. Divize 3 pracovala na tratich Ostrov nad
Oslavou — Sklené nad Oslavou (2014-2015), Klato-
vy — Zelezné Ruda (2014-2016), BlaZovice—Nesovi-
ce (2015-2016), Frydlant nad Ostravici — Valasské
Mezifi¢i (2015-2016), Trutnov — Teplice nad Metuji
(2015-2016) nebo Bfeclav—Znojmo (2017). V po-
slednich letech byly dokon&eny stavby HruSovany
u Brna - Zidlochovice (2018-2020), Sakvice — Hus-
topece u Brna (2019-2021), Unicov—0lomouc
(2019-2023), Sumperk-Libina (2021-2023) a Msté&-
tice — Praha-Vysocany (2020-2024).

K rekonstrukcim Zelezni€nich stanic a navazu-
jicich Gsek{ patfi stanice Sokolov (2008), Cesky
Tésin (2014-2016), Kufim (2017-2018), Jaromér
(2018-2021) a Prerov (2019-2023).

Vedle realizace Zelezniéniho svrsku je nosnou
technologii divize 3 realizace pevné jizdni drahy
systému OBB-PORR, ktery spo&ivé v uchyceni ko-
lejnic k monolitickym Zelezobetonovym paneliim.
Poprvé v tuzemsku byla technologie vyuZita pfi re-
konstrukci Stfelenského tunelu na trati Horni Li-
dec — statni hranice SR (2011-2013) a poté rovnéz
v Ejpovickém tunelu, nejdel$im na ¢eské Zeleznici,
soucasti trati Rokycany—Plzen (2013-2018).

DalS§imi kolejovymi stavbami divize 3 jsou
tramvajové trati. Na rekonstrukci trati Evropska,

Jednou z modernizovanych Zelezniénich stanic
je jihomoravska Kufim.

Mezi madarskeé silnicni projekty se radi také
obchvat mésta Varpalota.

D3

rozdélené do dvou etap (2013, 2015), navéazalo jeji
nedévné prodlouzeni v Gseku Divoka Sarka — D&-
dina (2022-2023).

Projekty v Madarsku a na Slovensku

Deset let po vstupu na Zeleznici se divize 3 zacala
podilet rovnéZ na rozséhlych dopravnich stavbach
v zahranici.

V Madarsku plsobila Subterra nejprve pro-
stfednictvim organizacni slozky a poté také dcefi-
né spolecnosti Subterra —Raab, pfi¢emz realizo-
vala jak Zelezni¢ni, tak silni¢ni stavby. Prvnim pro-
jektem se stala trat Budapes$t-Kelenfdld — Tarnok
(2011-2013). Néasledovala vystavha 18 mostt na
dalnici M43 (2013-2014), modernizace Zeleznicni-
ho uzlu Székesfehérvar (2014-2016), dvé etapy vy-
stavby dalni¢niho obchvatu mésta Varpalota
(2014-2018) a nejnovéji rovnéz ti etapy nové rych-
lostni silnice M85 (2018-2024) zahrnujici obchvat
mésta Soprof.

Cinnost na Slovensku zahéjila divize 3 pracina
Zeleznicni trati PieStany — Nové Mesto nad Vahom
(2006—2009). Déle se podilela na modernizaci trati
Puchov — Povazska Tepla (2016-2022), nejvétsi in-
vestici v historii samostatnych slovenskych Zelez-
nic, a na trati Krafovany — Lubochria (2020-2022).
V soucasnosti divize 3 dokon¢uje dalSi velice roz-
sahly projekt, modernizaci Zelezniéniho uzlu Zilina
(2020-2025).

Moderni mechanizace

Pozici jednoho z nejvyznamnéjsich dodavateld Ze-
lezniénich staveb v Cesku divize 3 pravidelné& po-
tvrzuje ziskem ocenéni v oborovych soutéZich,
kterymi jsou zejména Ceské dopravni stavba roku
a Zelezniéni stavba roku.

Celné postaveni si divize 3 udriuje také diky
svému modernimu strojnimu vybaveni. Po pofizeni
pokladact prazci a kolejnic Robel byly nejvétSimi
investicemi poslednich let automaticka strojni
podbijecka a pluh pro Gpravu kolejového loZze
Plasser & Theurer a také dieselova lokomotiva CZ
LOKO vybavena zabezpe&ovacim systémem ETCS.
Pro ddrzbu a opravy mechanizace v soucasnosti
buduje divize 3 areél v Brodku u Pferova.

Neméné dileZité jsou vlastni personalni kapa-
city. Divize 3 podporuje vzdélavani a profesni rist
zaméstnanci. Témeér tii Ctvrtiny stavbyvedoucich
ma autorizaci v oboru dopravnich staveb, vétSina
ji ziskala aZ pfi zaméstnani. Kvalifikovany personal
si divize 3 vychovéva rovnéz pro narocny provoz
draznich stroja.

.Krétkodobym cilem divize 3 je ziskdvani no-
vych zakdazek pro zajisténi vyrobniho programu.
Nyni pfipravujeme nabidky na nékolik vyznam-
nych staveb, které by v pfipadé dspéchu pfinesly
stejné mnoZstvi prace jako v uplynulych letech.
A pro naplnéni téchto cilli je rozhodujici ochota
statu investovat do dopravni infrastruktury a cel-
kova stabilita vefejnych rozpodtd,” fiké feditel di-
vize 3 Miroslav Kadlec. [

Pevnou jizdni drahu realizovala divize 3 ve vice
nez ctyrkilometrovém Ejpovickém tunelu.

Strojnim vybavenim se divize 3 fadi mezi
absolutni Spic¢ku na ¢eském stavebnim trhu.
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Divize 4 realizuje technicka zarizeni budov, technologické vybaveni dopravnich tunel a rovnéz inZzenyrské sité
a mistni komunikace. V poslednich letech se stale Castéji podili na projektech ostatnich divizi.

V roce 2008 vznikla divize 4 pfevedenim technolo-
gického provozu matefské spolecnosti Metrostav
a jeho slou€enim s provozem inZenyrskych siti
spole€nosti Subterra.

Divize 4 dodava technicka zafizeni budov ze
vSech profesi, jimZ odpovidaji jednotlivé provozy,
Montuje zdravotnétechnické instalace, vzducho-
techniku, elektro a také samocinné hasici zafizeni
na vodni bazi, pro néZ disponuje certifikovanou
technologii. S rozvody inZenyrskych siti se poji vy-
stavba mistnich komunikaci a realizace menSich
dopravnich staveb.

Technicka zafizeni budov

V poslednich patndcti letech se divize 4 podilela
na technickém vybaveni mnoha desitek obytnych,
obc¢anskych, priimyslovych nebo technologickych
budov.

Nejrozsahlejsi zakdzkou se stalo obchodné-
-administrativni centrum Florentinum v Praze
(2012-2013). V metropoli realizovala divize 4 také
dal§i administrativni objekty, napfiklad soubor
Palmovka Open Park (2012-2013, 2017-2018),
Aviatica (2014-2015) a Mechanica (2016-2017)
v arealu Waltrovka, Aspira (2016-2017), soubory
Churchill Square (2018-2019) ¢i River City Prague
(2020—2021). Nejnoveéjsimi stavhami v nasem hlav-
nim mésté jsou polyfunkéni budova Masarycka
(2021-2024) a nedaleky hotel The Cloud One
(2022-2024). Nové administrativni projekty zpra-
vidla obsahuji moderni a Gspornd technicka zafi-
zeni Setfici energie a dalSi zdroje. Diky tomu spl-
nuji parametry nejvyssich stupnit certifikaci pro
udrZitelné budovy, jakymi jsou standardy LEED
nebo BREEAM.

Divize 4 se v Praze podilela i na dalSich novo-
stavbéach rliznych typd, k nimZ patfi nova budova
CVUT (2009-2011), obchodni centrum Westfield
Chodov (2016-2018) ¢i depozitai Narodni knihovny
(2018-2019). Mezi ¢etné rezidencni projekty se
fadi soubory Na Vackové (2011-2017), Garden To-
wers (2021-2022) a Dva domy (2021-2022).

Mimo Prahu realizovala divize 4 napfiklad
elektrarnu Ledvice (2011-2012), univerzitni budovu
CEMMTECH v Usti nad Labem (2021 —2022) nebo
Nemocnici Bory v Bratislavé (2020-2024).

Vlyznamnymi zakazkami jsou rovnéz technicka
zafizeni pfi rekonstrukcich budov, jejichz Skala
sahd od détského pavilonu prazské Fakultni ne-
mocnice v Motole (2015-2018) pres sportovni are-
al Aquacentrum Teplice (2018-2019) a CEZ zimni
stadion v Kladné (2020-2022) aZ po znamy prazsky
obchodni diim M4j (2023-2024).

Zajimavym projektem byla rekonstrukce tech-
nologie neutralizaéni a dekontaminaéni stanice
NDS6 ve StraZi pod Ralskem (2017-2018) pro od-
strafiovani nasledkl chemické tézby uranu.

InZenyrské sité a komunikace
Divize 4 buduje inZenyrské sité jak pro nové budo-
vy a soubory, tak pfi rekonstrukcich méstskych

Jednou z rozsahlych staveb v Praze byly
instalace pro projekt Churchill Square.

Novou vodni technologii dostala Cerpaci stanice
v prazskych Hrdlofezich.

= 2

Divize 4 dodava kompletni technicka zafizeni budov.
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Nejvétsi dosud dokonéenou zakazkou v této

-

oblasti jsou instalace pro obchodné-administrativni centrum Florentinum v Praze.

rozvodU vody, kanalizace €i plynu. Realizujuje také
mistni komunikace a parkovisté.

Soucasti vystavby infrastruktury pro prazské
obytné soubory U Lesoparku (2015-2016) ¢i Rezi-
dence Waltrovka (2015-2018) byla i kompletni rea-
lizace povrch, tedy chodnik(, vozovek a zelenych
ploch vEetné vysadby.

Divize 4 pracuje rovnéZ na rekonstrukci vodo-
vodnich a kanaliza¢nich fad(, realizovala napfi-
klad kanalizaci v ulicich Nadrazni a Stefanikova
(2011-2013), Nuselskéa (2015) a na dal$ich mistech
nejen v hlavnim mésté.

S inZenyrskymi sitémi souviseji také rozsahlej-
§i stavby, jakymi byla intenzifikace ¢istirny odpad-
nich vod v Klanovicich (2010-2011) nebo rekon-
strukce prazské Cerpaci stanice odpadnich vod
Hrdlofezy (2016-2017).

Mezi neddvné dopravni projekty divize 4 se
fadi napfiklad vystavha unikatnich okruznich kfi-
Zovatek v Kladné (2022), kde je v soucasnosti rov-
néZ rekonstruovana pési zéna na tfidé T. G. Masa-
ryka (2022-2025).

V Praze byly vybudovany inZenyrské sité pro
novou tramvajovou trat Divoka Sarka — Dédina
(2022-2023).

Technologické vybaveni a servis tuneli

Divize 4 dodéava rovnéz technologie pro novostav-
by a rekonstrukce dopravnich projektd. Vybaveni
tunelli zahrnuje veskeré systémy véetné osvétleni,
vétréni i monitoringu a fizeni provozu.

K rozsahlym zakézkam z oblasti silnic a dalnic
patfiinstalace pro prazsky tunelovy komplex Blan-
ka (2012-2014), tunely Prackovice a Radejéin na
dalnici D8 (2014-2016) a brnénsky Velky méstsky
okruh zahrnuijici také tramvajovy tunel Zabovieska

Divize 4 se podilela na celkové rekonstrukei CEZ
zimniho stadionu v Kladné.

Modernéjsi vybaveni ma také Lochkovsky
a Komoransky tunel na Prazském okruhu.

(2021-2022). Mezi stavhy, jejichZ technologické
vybaveni divize 4 rekonstruovala, patfi Husovicky
tunel v Brné (2019), tunel Klimkovice na D1 (2019),
tunel Valik na D5 (2019) a Lochkovsky a Komofan-
sky tunel na Prazském okruhu (2021). Pro silni¢ni
a délniéni tunely poskytuje divize 4 taktéz Gdrzbu
a dlouhodoby servis.

V prazském metru instalovala divize 4 techno-
logie v Gseku trasy A Dejvickd — Nemocnice Motol
(2013-2015) a realizovala rovnéz rekonstrukce vy-
bavenina vSech traséch (2019-2022).

Vlyznamnym projektem je také Zelezni¢ni tunel
Milochov na slovenské trati Pichov — PovaZzska
Tepla (2016-2022) nebo Zeleznicni trat Mstétice —
Praha-Vysocany (2020-2024).

Nové projekty a oblasti

V soucasnosti pracuje divize 4 napfiklad na tech-
nologickém vybaveni slovenského délniéniho tu-
nelu Cebrat & na rekonstrukci osvétleni a vzdu-
chotechniky v tunelech Panenska a Libouchec na
délnici D8. Vyznamnou novou zakéazku pfedstavuje
vystavba univerzitniho Kampusu Albertov v Praze,
jejiz rozsah prekonéavda dosud nejvétsi realizaci
v oblasti pozemnich staveb, obchodné-adminis-
trativni centrum Florentinum.

.Chceme rozsifovat odborné zpisobilosti pro
noveé technologie, napfiklad pro dalSi druhy stabil-
nich hasicich zafizeni kromé stavajiciho vodniho.
P¥i rozvoji portfolia se soustfedime také na rozsi-
feni objemu zakazek v servisni ¢innosti. Vzhledem
ke klimatickym zménam a rostoucim teplotam stoji
rovnéz za Gvahu zvySeni naSich kapacit v oblasti
chlazeni a klimatizace, které se v naSich zemépis-
nych Sifkach stavaji standardem,” popisuje dalSi
plany feditel divize 4 Jifi Lev. [

InZenyrské sité pro Rezidenci Waltrovka v Praze
zahrnovaly rovnéz povrchy komunikaci.

Vyznamnou zakazku predstavovaly instalace pro
prodlouZeni trasy A prazského metra.

Zdenék John

byvaly vyrobni naméstek divize 4

Po vétSinu svého pracovniho Zivota jsem plsobil
v Ostravé, kde jsem zacinal jako elektrikér a tech-
nik v dolech OKD. Po roce 1989 jsem prosel nékoli-
ka menS§imi firmami, které ale ¢asto mély financni
problémy. Potfeboval jsem stabilni zaméstnani,
proto jsem v roce 2002 odpovédél na inzeréat spo-
le¢nosti Metrostav a zacal pracovat na rekon-
strukci metra po povodnich.

Presun z Ostravy do Prahy byl naro¢ny, zejmé-
na kvili odlouceni od rodiny. Po celych dvacet let
jsem dojizdél mezi Prahou a domovem, ale prace
mé bavila a v Ostravé bych lepsi pfileZitost nena-
Sel. Diky prvnim samostatnym zakézkam, napfi-
klad trafostanici pro stanici metra v Letfianech,
jsem ziskal technické dovednosti a zkuSenosti
s velkymi projekty.

DalS$i zasadni zménou byl pfechod do spolec-
nosti Subterra, do nové divize 4. Zacal jsem fidit
projekty, kde se prolinalo vice profesi, jako je zdra-
votechnika, topeni a elektrorozvody. Slo o stavbu
Saten pro firmu Bonatrans v Bohuminé nebo sidlo
spole€nosti Fronius v Praze. Nejvétsi vyzvou se
stala rekonstrukce €istirny odpadnich vod v Kla-
novicich. Zakazka byla technologicky velmi naro¢-
na, ale diky podpofe tymu jsme ji ispés§né zvladli.

Pravé tato zkuSenost mé pfipravila na dalSi
kariérni krok, misto vyrobniho naméstka divize 4.
Byla to pro mé naprosto ne¢ekand nabidka, ale
nevahal jsem s jejim pfijetim. Pozice nebyla pdl
roku obsazend, takZe jsem zacinal prakticky od
nuly. V nové roli jsem rychle zjistil, Ze musim zmé-
nit své mys$leni — uz jsem se nesoustfedil jen na
jednotlivé zakazky, ale na celkovy chod divize.
Moje vyhoda spocivala v tom, Ze jsem osobné znal
vétsinu lidi v divizi, od déInik( aZ po vedouci pro-
voz(. Tento blizky vztah usnadrioval feseni kazdo-
dennich zaleZitosti a pomohl mi se adaptovat.

S postupem ¢asu si divize 4 zacala ziskavat
pevné misto na trhu. S nasim tymem jsme realizo-
vali fadu vyznamnych projektd, mezi néz patfil
napfiklad tunelovy komplex Blanka v Praze, tunely
Prackovice a Radej¢in na D8, tunel Klimkovice na
D1 a Husovicky tunel v Brné. Déle jsme pracovali
na jinych infrastrukturnich a dopravnich stavbach,
jako bylo metro V.A nebo projekty pro Prazskou
vodohospodarskou spole¢nost ¢i mésto Kladno.

Jednim z nejvétSich projektt, na kterych jsem
se podilel, byla stavba obchodé-administrativniho
centra Florentinum pro spoleénost Penta. Tato
zakézka byla technologicky i ¢asové velice naro¢-
na, my jsme zde realizovali topeni, chlazeni, zdra-
votnétechnické instalace a vzduchotechniku.
Béhem stavby jsme narazili na problémy s doda-
vatelem vzduchotechniky, jenZ bohuZel neplnil své
zavazky. To ohroZovalo dokonéeni celého projek-
tu, takZe jsme jeho kapacity museli okamzité na-
hradit. Dodavatel se dokonce branil Zalobou, ale
diky peclivé praci naseho tymu, ve spolupréaci
s pravniky a vedoucim provozu, jsme pfipravili de-
tailni podklady a soud nakonec vyhréli. Tato zku-
Senost mi znovu ukazala, jak ddleZité je mit schop-
ny a spolehlivy tym, ktery v podobnych krizovych
situacich dokaZe jednat rychle a efektivné.

Kromé Florentina jsem mél moZnost pracovat
na dalSich dlleZitych prazskych projektech, tieba
obchodnim centru Westfield Chodov, administra-
tivnich budovéch Palmovka Open Park nebo sil-
niénich tunelech. V§echny predstavovaly vyzvu
nejen z hlediska technického, ale i z hlediska or-
ganizace a koordinace prace, protoZe zahrnovaly
Siroké spektrum technickych profesi.

Vroce 2021 jsem za€al uvaZovat o odchodu do
dlchodu. Po mnohaletém cestovani mezi Prahou
a Ostravou jsme si s manZelkou pofidili diim na
Osoblazsku. Na konci roku 2022 jsem tedy ve velmi
pratelském duchu ze spolecnosti odeSel. Nebyl to
ovSem tak definitivni odchod, jak jsem si sam
predstavoval. KdyZ jsem totiz nedévno dostal na-
bidku podilet se na jedné stavbé v naSem regionu,
velmi rad jsem ji pfijal. Vratit se alespofi na chvili
do tymu pod znackou Subterra stoji za to. u
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Prvni usek nove trasy D prazského metra

Divize 5 je nejmladsi soucasti spolec¢nosti Subterra. 0d roku 2022 vede mezinarodni konsorcium dodavatel jednoho z nejvyznamnéjsich tuzemskych stavebnich projektt
poslednich let, prvni etapy trasy D prazského metra Pankrac—Olbrachtova.
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a rovnézZ prodlouzeni tramvajoveé trati.

Situovani této ¢asti metra D v husté zastavéném
$ir§im centru hlavniho mésta pfedstavuje mimo-
fadné narocny projekt. Proto je velmi dlleZita uzka
spolupréace mezi dodavatelem, investorem, obsta-

Ve stanici Pankrac probiha razba prestupni
a eskalatorové chodby.

Spolu s pracemi na stanici Pankrac véetné prestupu mezi trasami C a D pokraéuje vystavbha podchodu

ravatelem, projektantem, monitoringem vystavhy
a dotéenymi organy i mistnimi subjekty.

Divize 5 disponuje odbornym personélem,
ktery ma zkuSenosti z obdobnych projektt linio-

. =

Eskalatorovy tunel do vestibulu Gemini je raZzen
dovrchné ze stoupaci ploSiny.

vych staveb jak na povrchu, tak pfedevsim v pod-
zemi.

Nékolik variant
zmezivalecného a valecného obdobi.

V roce 1962 bylo rozhodnuto o projektu pod-
povrchové tramvaje. Stavba trasy C zacala vlednu
1966, avSak jiZ v nasledujicim roce bylo rozhodnu-
to 0 zméné na metro. Za nékolik mésicl bylo tfeba
v§e pfepracovat, soucasneé byly pfipravovany tra-
sy A a B. Uz tehdy se pocitalo se ¢tyfmi trasami
véetné D.

Diskutovalo se o rozvétveni linky C ve stanici
Pankrac, vedeni podél Vitavy i dalSich alternati-
vach. V druhé poloviné 80. let v§ak bylo s ohledem
na rozvoj jizni ¢asti metropole rozhodnuto, Ze pt-
vodni vétev trasy C bude trasou D s moznym po-
kracovanim severnim smérem.

V 90. letech zacaly tvahy o pfesném vedeni
trasy D, jiz zanesené v Uzemnim pléanu Prahy.
Jesté po roce 2000 byly opakované provéfovany
alternativy v podobé lehkého metra a znovu také
Gsporné varianta jako odbocka trasy C.

Prvni etapa prvniho useku

V roce 2015 vznikl finaIni projekt modfe oznaéené
trasy D Namésti Miru — Depo Pisnice rozdéleny do
Ctyr etap. Na trase budou nasazeny lehké soupra-

Ve stanici Pankrac pokracuje také realizace
opéfi levého diléiho vyrubu.

www.subterra.cz

D5

vy bez strojviidct, s pIné automatizovanym provo-
zem. Nastupi$té a koleje oddéli bezpe€nostni sté-
ny s posuvnymi dvefmi.

V letech 2019-2021 byl v oblasti Pankrace pro-
veden rozsahly inZenyrsko-geologicky prizkum
v podobé raZenych §tol.

Stavba prvni etapy Pankrac—Olbrachtova, jeZ
ma délku 1,2 kilometru, byla slavnostné zahéjena
22.dubna 2022. Navazujici etapa na Nové Dvory je
ve fazi soutéze. Zbyvajici ¢asti se nachazeji v riiz-
nych stadiich projektové pfipravy.

Mezindrodni dodavatelské konsorcium Sub-
terra, Hochtief CZ a Strabag pokracuje v realizaci
prvni etapy dle harmonogramu. Prace probihaji na
nékolika staveniStich v oblasti Pankrace a Krce.
0d loriského prosince je trasa prorazena v celé
délce, v soutasné dobé divize 5 pracuje pfedev-
§im na stanici Pankrac tvofici pfestup mezi novou
trasou D a stavajicitrasou C.

.| ve velice komplikovaném geologickém pro-
stfedi a souvislé zadstavhé postupujeme s razbou
metra D dle planu, pfesto k jejimu dokonéeni zhy-
va jesté dlouhd cesta. A samoziejmé jsme pfipra-
veni podilet se rovnéZ na dalSich etapach tohoto
jedineéného projektu, ktery je pro Zivot a dalSi roz-
voj Prahy zésadni,” zddraziuje feditel divize 5 Mi-
roslav Filip.

Prvni cestujici se metrem na trase D svezou
pocatkem 30. let. [ |

Klenba obratového tunelu za stanici Pankrac jiz
dostava foliovou hydroizolaci.

Osobnosti spolecnosti Subterra

Sedesétiletou historii spole&nosti a jejich pfedchlidci provazelo mnoho zaméstnancd, ktefi své praci na riiznych pozicich vénovali celou kariéru
nebo jeji podstatnou ¢ast. Lidé, jeZ na socialnich sitich pfedstavuje serial 60 osobnosti, maji na ispéchu znacky Subterra zasadni podil.

Peter Kuchar
byvaly generdlni feditel spole¢nosti Subterra

V roce 1978 jsem nastoupil do podniku VDUP a po
nékolika letech jsem se stal ¢lenem vedeni. Po
prevratu jsem zvitézil v konkurzu a ve spole¢nosti,
od roku 1990 nazvané Subterra, se ujal funkce ge-
neralniho Feditele. BEhem privatizace se mi poda-
filo spole€nost zachranit a vyuZit jeji potencial pro
dalsi rozvoj. Subterra byla mym nejvétSim projek-
tem, tficeti lety préce ve vyborném kolektivu. Dru-
hym milnikem vedle privatizace se stal vstup na
Zeleznici, v dobé nedostatku dalSich zakazek. Vy-
budovali jsme zdkladnu v TiSnové, uspéli jiz v prvni
soutézi a v roce 1997 zacali na Hodoninsku stavét
koridorovou trat. Doufdm, Ze Subterra bude dale
navazovat nato nejlepsi ze své bohaté tradice. m

[-*) SIETERA &

Oldfich Klemenc
byvaly feditel zdvodu 03 Ostrov

Po ukon&eni ostravské VSB jsem byl zaméstnan
nejprve v Uranovych dolech Pfibram, pozdéji pre-
ménénych na PIS a VDUP. Po rliznych technickych
funkcich jsem se propracoval az na pozici feditele
zévodu 03 Ostrov spole¢nosti Subterra. Vedle ji-
nych projektt jsem se podilel napfiklad na raz-
béch oblastniho vodovodu Pfisecnice, které jsme
v 70. letech provadéli strojem Demag, nebo na
stavbach realizovanych v 90. letech ve Spanél-
sku. Oblast podzemnich staveb mé zaujala a zlistal
jsem ji vérny po celou kariéru, ackoliv plvodné
jsem studoval geologii. Spole¢nosti Subterra preji
mnoho dalSich Gspéchi, jimiZ mZe potvrzovat
svoji €elnou pozici v tuzemském stavitelstvi. [

Lubomir Prosek
byvaly finanéni feditel spolecnosti Subterra

FrantiSek Traznik
byvaly personaini naméstek VDUP

Po néstupu do PIS v roce 1974 jsem pracoval na
vystavhé prazské kmenové stoky K. Pozdéji jsem
v zavodu Praha VDUP byl vedoucim technického
Gtvaru a poté i hlavnim ekonomem. V té dobé jsme
realizovali rozsahlou sit liniovych vodohospodar-
skych staveb, jeZ byly vétSinou razené. Technicky
jsme stéli na evropské Grovni, nebot jsme zvladali
NRTM v kombinaci s razicimi §tity TBM. V letech
1990 aZ 2007 jsem na pozici finanéniho feditele byl
svédkem zmény ndzvu podniku, jeho odchodu
zkoncernu uranového priimyslu a nasledné vSech
etap privatizace. Praci pro spole¢nost Subterra
vzdy provazely nadstandardni mezilidské vztahy,
pfinesla mi spoustu zazitkd a prétel. [ |
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V podniku PIS jsem zac¢inal v roce 1966 na razhé
vodovodniho pfivadéée Zelivka, kde jsem se poz-
déji stal ddinim dozorcem. V Praze jsem nésledné
pracoval na kabelovych tunelech a na kmenové
stoce K. V prvni poloviné 80. let jsem se podilel na
prvni stavbé v zahranici, razbé vodovodniho pfiva-
déce Batlava v dnesnim Kosovu. V tehdej$im pod-
niku VDUP jsem nékolik let plsobil rovnéz jako
personani ndméstek. P¥i praci v podzemnim stavi-
telstvi, s nimZ se poji velké riziko, jsem poznal fadu
mimofadnych osobnosti, skuteénych fachmant.
Hornici, z nichZ se pozdéji stali tunelafi, méli poko-
ru a respekt k technologiim a postupm. Nikdy ne-
nadfazovali vykon nad kvalitu. [ |
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