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TRAMVAJOVÁ TRA� NA DÌDINU             

Na konci èervna byla v Maïarsku dokonèena a pøedána závìreèná V. etapa rychlostní silnice M85, která obsahuje 
i tunel Bécsi domb. Na rozsáhlém projektu se podílela dceøiná spoleènost Subterra – Raab.     

Dokonèení maïarské silnice M85   

Dvoutubusový tunel Bécsi domb, tj. Vídeòský kopec, prochází pod stejnojmenným vrchem s pøírodní 
rezervací a je souèástí obchvatu Šopronì.      

Rychlostní silnice M85 má celkovou délku 58 kilo-
metrù. Propojuje mìsta Ráb a Šoproò a vede až do 
severozápadního cípu Maïarska, na hranice s Ra-
kouskem. 

Složitá pøíprava i ražby
Stavba komunikace probíhala v nìkolika etapách. 
Subterra – Raab realizovala více než 15kilometro-
vý úsek z III. etapy a 6kilometrový úsek ze IV. eta-
py. Pracím na právì dokonèené V. etapì v délce 
ètyø kilometrù dominovala stavba tunelu Bécsi 
domb, jejž razila spoleènost Dömper.

Pøípravná fáze poslední etapy zaèala koncem 
roku 2018 a zahrnovala jak projektování, tak geo-
detická a geotechnická mìøení. V té dobì bylo 
tøeba øešit komplikace spojené se zastaralými 
maïarskými pøedpisy pro tunely, které vyžadovaly 
povolení pro pøípravné práce až po schválení rea-
lizaèní dokumentace. Intenzivní jednání s investo-
rem vedla k výjimce umožòující zahájit geodetické 
práce a èásteènì pøevzít staveništì.

V øíjnu 2020 se konalo slavnostní zahájení ra-
žeb pravého tubusu, a to vèetnì osazení dvou so-
šek svaté Barbory. V závìru roku 2020 byla také 
dokonèována III. etapa stavby.  

V roce 2021 pokraèovaly ražby tunelù, ovšem 
ve zhoršených geologických podmínkách vyžadu-
jících opatøení v podobì zajištìní mikropilotovým 

D4 Smlouvu na servis elektroinstalací v brnìn-
ském tramvajovém tunelu Žabovøeská po dobu 
ètyø let uzavøela divize 4.  

Nejdelší tramvajový tunel v Èesku, jenž mìøí 
500 metrù, je souèástí Velkého mìstského okruhu 
a umožnil rozšíøení pøibližnì kilometrového úseku 
silnice podél øeky Svratky. Ražbu pod svahem Wil-
sonova lesa realizovala divize 1. 

Divize 4 pro tramvajový tunel i soubìžnou 
silnièní galerii dodávala technologické vybavení, 
a to vèetnì elektroinstalací.

Protihluková stìna na D1 v Brnì

D3 První èást protihlukové stìny na dálnici D1, již 
pro spoleènost MI Roads v Brnì buduje divize 3, 
má být dokonèena v polovinì srpna, témìø tøi 
týdny pøed termínem. Nyní probíhá montáž ocelo-
vých sloupù na øímsách mostù a železobetono-
vých soklových panelù ve zbývajícím úseku.   

V únoru pøíštího roku zaène divize 3 pracovat 
na protihlukové stìnì pro opaèný smìr, v pravé 
èásti dálnice. Pokud se nevyskytnou komplikace 
v realizaci primárních stavebních objektù, také 
tento úsek protihlukové stìny by mìl být dokon-
èen a pøedán v pøedstihu.

Servis tunelu Žabovøeská    

D2 Rezidenèní objekt v ulici Maroldova v praž-
ských Nuslích, který od loòska realizuje divize 2, již 
dosáhl své plné výšky. 

V pìtipatrové budovì se støešní terasou jsou 
osazena okna a nyní pokraèují práce na vnitøních 
omítkách. Nosná konstrukce je železobetonová 
monolitická, od druhého nadzemního podlaží pak 
zdìná s monolitickými železobetonovými stropní-
mi deskami. 

Rezidence Maroldka má být dokonèena v dru-
hé polovinì pøíštího roku.

Bytový dùm Rezidence Maroldka 

D1/D5 V nìkolika posledních mìsících se na stav-
bì pražského metra D Pankrác–Olbrachtova, již 
vede divize 5, konalo nìkolik exkurzí s výkladem 
urèených pro školy i odbornou veøejnost.    

–Napøíklad studenti a pedagogové z VŠB TU 
Ostrava si prohlédli úpadní a dovrchní ražbu eska-
látorového tunelu a rovnìž realizaci dalších èástí 
pøestupní stanice Pankrác D. Stejné èásti stavby 
vidìla také skupina více než dvaceti žákù z neda-
leko sídlící SPŠS Josefa Goèára. 

Staveništì na Pankráci navštívili i odborníci 
z Tìžební unie, kteøí se zajímali o technické a lo-
gistické aspekty ražby metra.    

Exkurze na stavbì metra D

Technologické vybavení tunelu vèetnì øídicích 
systémù je zatím ve zkušebním provozu.  

D3

Veøejnost bude moci nejnovìjší úsek rychlostní 
silnice M85 využívat od pøíštího roku. 

ÈOV V BRANDÝSE NAD LABEM

deštníkem. Nepøíznivé horninové prostøedí poté 
provázelo ražby obou tubusù po témìø celé délce, 
která èiní bezmála 800 metrù. 

V dubnu 2022 byla dokonèena IV. etapa, vèet-
nì dvou dodatkù k pùvodnímu projektu. Stavba 
kruhového objezdu a propojení stávající a nové 
komunikace rozšíøily rovnìž V. etapu.  

Zdárné dokonèení
Na sklonku roku 2023 byly kompletní betonáže se-
kundárního ostìní v obou tubusech. Pokraèovaly 
práce na asfaltových vrstvách mimo tunel a také 
úprava povrchu pøilehlých svahù. 

„Stavba zaznamenala technické úspìchy, 
k jakým patøilo dokonèení tunelového ostìní o mì-
síc døíve. Neménì dùležité byly i formality, pøede-
vším smluvní a finanèní vypoøádání víceprací 
vzniklých v dùsledku zhoršených geologických 
podmínek,“ popisuje závìr zakázky vedoucí pro-
jektu Gergely Bölcskei.

V roce 2024 byly rovnìž realizovány instalace 
a zkoušky technologického vybavení tunelu vèet-
nì bezpeènostních systémù. V kvìtnu byla zaháje-
na technická pøejímka díla, jež byla úspìšnì ukon-
èena ve smluvním termínu 30. èervna.  

Silnièní tunely jsou v Maïarsku výjimeènými 
stavbami. Proto bude celé dílo ještì šest mìsícù 
v „temném provozu“, který umožní zkoušky øídicí-
ho systému SCADA a rovnìž nezbytná cvièení zá-
chranných složek. 

Do bìžného provozu bude závìreèná etapa 
stavby uvedena zaèátkem roku 2025. 

Divize 4 na poèátku tohoto roku zahájila montáž elektroinstalací a vzduchotechniky v tunelu Pohùrka, 
jenž je souèástí obchvatu Èeských Budìjovic na trase dálnice D3. 

Instalace v dálnièním tunelu Pohùrka 

na zastižené geologické podmínky výraznì pøe-
pracován. 

Pùvodnì mìl objekt vznikat za využití milán-
ských stìn, tedy se samostatnì budovanými stì-
nami, stropem a nakonec dnem tunelu. Kvùli vyšší 
hladinì spodní vody se však muselo pøejít k beto-
náži uzavøeného tìlesa ve stavební jámì. Objekt 
tvoøí bezmála osmdesát dilataèních celkù. 

Tunel Pohùrka se nachází mezi krajským mìstem 
a obcí Dobrá Voda u Èeských Budìjovic na úseku 
dálnice D3, který by mìli motoristé zaèít využívat 
ke konci letošního roku.

Hloubený tunel
Výstavba hloubeného tunelu v délce 996 metrù 
probìhla podle projektu, jenž musel být s ohledem 

D4

Dílo sestává ze dvou tubusù, každý má tøi jízdní 
pruhy. Tunel podchází nìkolik silnic a místních ko-
munikací a také Dobrovodský potok, který musel 
být bìhem stavby pøeveden do náhradního koryta 
a poté vrácen zpìt, nad dokonèený tunel. 

Technologické vybavení
Divize 4 se na stavbì tunelu Pohùrka podílí dodáv-
kou èástí technologického vybavení pro spoleè-
nost AŽD Praha. 

Provoz vzduchotechniky realizuje kompletní 
systém ventilace tunelu, který zahrnuje jak hlavní 
proudové vìtrání tubusù, tak vìtrání únikových 
chodeb a rozvoden.

Provoz elektro instaluje hlavní a také nouzové  
osvìtlení tunelu, a to vèetnì napájení, uzemnìní 
a ochrany pøed bludnými proudy. 

„Zaèali jsme pracemi na elektroinstalacích 
v úvodu roku 2024, do konce roku musíme mít ho-
tovo. Zatím vše postupuje podle harmonogramu,“ 
uvádí vedoucí projektu David Svoboda.

Konstrukci tunelu Pohùrka tvoøí monolitický 
uzavøený profil 31metrové šíøky.   

Vìtrání témìø kilometrových tubusù zajiš�ují 
proudové ventilátory.         
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Servisní centrum Emil Frey v Praze            

Servisní centrum Emil Frey Èerný Most má podobu tøípodlažního kvádru s železobetonovým 
montovaným skeletem a kovovým povrchem fasádního pláštì.    

Areál modernizované èistírny odpadních vod se nachází na pravém bøehu Labe, nedaleko mostu 
spojujícího souèásti støedoèeského dvojmìstí.     

Práce na rozsáhlém servisním centru švýcarské 
spoleènosti Emil Frey ve Skorkovské ulici spustila 
divize 2 letos na jaøe, oficiální zahájení stavby se 
pak konalo v kvìtnu.  

Montovaná hala
Projekt tvoøí pøedevším montovaná hala pro dílny, 
lakovny a showroom ojetých vozù. Budova se že-
lezobetonovým skeletem a lehkým obvodovým 
pláštìm má pùdorys pøibližnì 20 × 100 metrù. Sou-
èástí stavby je rovnìž trafostanice, myèka a par-
kovištì vèetnì terénních a sadových úprav celé-
ho areálu. 

Realizace postupuje podle harmonogramu. 
„Nyní probíhají betonáže drátkobetonových pod-
lah v prvním nadzemním podlaží, montáže opláštì-
ní a také støešního souvrství,“ vypoèítává vedoucí 
projektu Petr Bican. Pokraèují i práce na kon-
strukci noèního skladu s nájezdovou rampou a na 
opìrné stìnì po obvodu hospodáøského dvora.

Po dokonèení zpìtných zásypù na severní 
stranì budovy bude demontováno záporové paže-

ní. Dále probíhá pokládka splaškové kanalizace 
v pažené rýze vèetnì šachet a záchytných jímek. 

Divize 4 pro stavbu dodává topení, chlazení, 
zdravotnìtechnické instalace a vzduchotechniku. 

Reprezentant na praxi
Florbalista Filip Forman, který je tváøí støedoškol-
ského Subterra Cupu, absolvoval Støední prùmys-
lovou školu stavební Josefa Goèára v Praze. Na 
stavbì servisního centra v èervnu sbíral zkuše-
nosti pro svou pøedpokládanou kariéru v oboru. 

V Praze na Èerném Mostì pokraèuje divize 2 ve výstavbì servisního centra spoleènosti Emil Frey.
Na realizaci areálu pro opravy i prodej automobilù se dodávkou instalací podílí rovnìž divize 4.      

„Jsem v pozici pomocníka mistrù, takže pomá-
hám organizovat práci, kontrolovat postup podle 
výkresù, ale také vyjednávám se subdodavateli 
a podobnì,“ popisuje svoji rùznorodou pracovní 
náplò Filip Forman. 

Z mìsíèní praxe byl první týden spíše sezna-
movací, na konci už se ve své roli ovšem cítil mno-
hem jistìji a byl spokojený i s výsledky. „Je to 
opravdu dobrý pocit, když mùžete každý den vidìt, 
že díky vaší práci nìco hmatatelného vzniká,“ po-
tvrzuje Filip Forman pøínos praxe. 

Servis pražských tunelù     

Protihluková stìna na trati u Brna

D3 Pøi elektrizaci železnièní trati Støelice – Zastáv-
ka u Brna buduje divize 3 i protihlukovou stìnu. 
Zakázka zahájená letos v kvìtnu má být dokonèe-
na v listopadu.      

Stìna s výškou 1,2 až 1,5 metru nad temenem 
kolejnice je navržena jako oboustrannì absorpèní. 
Nosnou konstrukci tvoøí ocelové sloupy upevnìné 
pomocí chemické kotvy na vrtaných pilotách. 

Realizace probíhající bìhem výluky je rozdìle-
na do dvou etap: první zahrnuje založení a montáž 
sloupù a soklových panelù a druhá, plánovaná na 
dobu tìsnì pøed dokonèením stavby, obsahuje in-
stalaci pohltivých panelù. Nyní je hotové pilotové 
založení a èást ocelových sloupù. 

D2 Na konci èervence podepsala divize 2 smlouvu 
na rekonstrukci objektu v ulici Sudomìøská na 
pražském Žižkovì. Pøestavbou budovy z 80. let, jež 
nyní slouží jako kanceláøe s nìkolika byty v nejvyš-
ším podlaží, vznikne pøevážnì bytový dùm s ubyto-
vacími a také obchodními prostorami.    

Rekonstrukce zahrnuje kompletní odstrojení 
betonového skeletu, pøi kterém je tøeba odstranit 
kontaminaci azbestovými vlákny obsaženými v ob-
vodovém plášti. Následuje pøístavba balkonù, 
nástavba ulièní a dvorní atiky a realizace výtaho-
vých a instalaèních šachet. Objekt samozøejmì 
dostane i nové dispozièní uspoøádání. 

Realizace pod vedením Jaroslava Hovorky je 
naplánována na 22 mìsícù.

D4 Nìkolik let úspìšné údržby technických systé-
mù pražských tunelù v komplexu Blanka má za 
sebou divize 4. Práce, které objednává spoleènost 
Satra–Metrostav, probíhají od roku 2018, smlouva 
bude konèit letos v øíjnu.

Divize 4 zašti�uje servis èásti vzduchotechni-
ky, vodního hospodáøství a èásti elektroinstalací. 
Napøíklad u vzduchotechniky se jedná o systém 
podélného vìtrání pomocí proudových ventiláto-
rù, jež jsou používány pro odvìtrání jak pøi bìžném 
provozu, tak v pøípadì požáru.

Servis je rozdìlen na dvì hlavní èásti: zázemí 
tunelu, kde se dá pracovat kdykoliv, a samotné tu-
busy, kde je nezbytné domlouvat pravidelné do-
pravní uzávìry.

Rekonstrukce domu Sudomìøská

Pozemní komunikace 2024      

D1 Dne 20. èervna 2024 se v prostorách Masary-
kovy koleje v Praze uskuteènila konference Po-
zemní komunikace 2024, organizovaná Katedrou 
silnièních staveb Fakulty stavební ÈVUT ve spolu-
práci s Èeskou silnièní spoleèností. 

Hlavními tématy byly problémy s dostupností 
nerostných surovin, požadavky na udržitelnost 
a dekarbonizaci výroby pøi provádìní silnièních 
staveb a také zavádìní nástrojù digitalizace do 
projektové pøípravy a realizace pozemních komu-
nikací. Diskutovány byly rovnìž zmìny v legislativ-
ních pøedpisech a technologické trendy zamìøené 
na zvyšování bezpeènosti silnièního provozu.

Subterra byla jedním z profesních partnerù 
konference. 

V èervnu na stavbì pracoval také florbalový 
reprezentant Filip Forman.         

D2 D4

ÈOV pro Brandýs nad Labem           
Divize 2 dokonèila první fázi úvodní etapy rozšíøení èistírny odpadních vod v Brandýse nad Labem – Staré Boleslavi, 
na nìmž se podílela od roku 2022. Rozsáhlý projekt má ještì dvì další etapy.       

Jedním z nedávno dostavìných objektù je 
i èerpací stanice vratného kalu.        

Nová èisticí linka
První fáze projektu rozšíøila areál na severozápad-
ní stranì za nìkdejší komunikaci a na severový-
chodní stranì za provozní budovu. 

Ve spolupráci se spoleèností SMP Vodohospodáø-
ské stavby realizuje divize 2 modernizaci a rozšíøe-
ní èistírny, které navyšují její kapacitu o polovinu, 
na 30 tisíc ekvivalentních obyvatel.   

Díky pøeložce øadu pak vznikl prostor pro no-
vou èisticí linku – nitrifikaèní nádrže, èerpací sta-
nici vratného kalu, dosazovací nádrže, terciární 
èištìní, jímky vyèištìné vody a ostatní objekty. 

V dalších fázích první etapy probìhne rekon-
strukce nìkolika pùvodních souèástí èistírny vèet-
nì výmìny technologií. „Nová èisticí linka již byla 
uvedena do provozu. V souèasnosti se chystáme 
na obnovu nitrifikaèní nádrže, dmychárny a reak-
torù,“ pøibližuje postup modernizace vedoucí pro-
jektu Michal Krenar.

Další etapy
Druhá etapa stavby obsahuje napøíklad rekon-
strukci dosazovacích a regeneraèních nádrží 
s kompletní výmìnou strojní technologie, vybudo-
vání objektu separace tlakových vozù èi úpravy 
stanice na èištìní vratného kalu. 

V tøetí etapì bude postaven nový reaktor, roz-
šíøena technologie na hygienizaci kalu a také plo-
cha areálu na jihovýchodní stranì.

Kromì modernìjší vodárenské technologie 
dostane èistírna rovnìž nové elektroinstalace, 
osvìtlení a povrchy komunikací. 

Pùvodní termín ukonèení rozsáhlého projektu 
v roce 2026 zøejmì bude upraven. „Øešíme zmìnu 
v postupu prací, aby mohl být zachován provoz 
celé èistírny. A to se bez úpravy harmonogramu 
neobejde,“ vysvìtluje Michal Krenar.  

D2

Nejvìtší objem prací pøedstavovaly rùzné nádrže 
ve sdružené stavební jámì.      

Nová èisticí linka, stìžejní souèást první etapy, 
již byla uvedena do provozu.         



PÌT OTÁZEK

Gergely Bölcskei    
jednatel dceøiné spoleènosti Subterra   – Raab 

Vystudoval Fakultu stavební VUT v Brnì. V Ma-
ïarsku zaèal pro spoleènost Subterra pracovat už 
od vstupu na tamní trh v roce 2011 a zastával vr-
cholné pozice u všech realizovaných projektù. 

Jak hodnotíte dokonèenou silnici M85? 
Jako nejnároènìjší ze všech maïarských staveb. 
Tendr jsme dávali dohromady plni elánù v roce 
2018, v idylickém období hospodáøského rùstu, za 
sebou jsme mìli dvì etapy úspìšného projektu 
Várpalota.

Pustili jsme se do projektu se dvìma stavbami 
na vedlejších úsecích naráz. Vìdìli jsme, že to ne-
bude procházka rùžovým sadem, ovšem nikdo ne-
èekal, že se do Šopronì nadobro nastìhuje pan 
Murphy i se svými zákony. 

Jaké hlavní problémy jste museli zvládnout? 
V roce 2019 jsme pøesvìdèovali pracovníky, aby 
neodcházeli za vyššími platy do Rakouska. Zkraje 
roku 2020 to vypadalo, že jsme se personálnì kon-
solidovali a mùžeme zaèít zvyšovat tempo. Stihli 
jsme doplnit týmy jednotlivých pracovních èet, 
ovšem 14. bøezna byly uzavøeny hranice a zaèalo 
hektické zavádìní protipandemických opatøení. 

Neprodlenì jsme rozšíøili ubytovací kapacity, 
aby každý mìl svùj pokoj. Zavedli jsme každodenní 
testování a karantény, èasovì i prostorovì jsme 
oddìlili jednotlivé èety. Styk se subdodavateli a in-
vestorem se odehrával pøes ochrannou smyèku 
provizornì zøízenou u vstupu do našeho sídla. 

Okamžitì se narušily i dodavatelské øetìzce. 
V následujících týdnech jsme tedy dokonèili nejpr-
ve práce, pro nìž staèily skladové zásoby. Problé-
mem se ovšem stal kyslík a cement, Maïarsko 
tyto materiály prohlásilo za strategické. Vojáci ob-
sadili cementárny na severu a jihu Maïarska 
i provozy dodavatelù kyslíku. Cement jsme poté 
shánìli ze Slovenska, øidièi èekali na hranicích 
i dvacet hodin. 

Byla pandemie tou nejvìtší výzvou? 
Ještì vìtší potíže pøinášela složitá geologie pøi 
ražbách tunelu Bécsi domb. Vícenáklady s ní spo-
jené jsme museli financovat více než dva roky,  
kvùli pomalému postupu a pøílišné opatrnosti 
schvalování ze strany investora. 

V mezidobí ještì pøišla ruská agrese na Ukraji-
nì a pøinesla další nesnáze, napøíklad zvýšení úro-
kových sazeb. Z poèátku šlo o zhruba 2,5 %, ale 
nakonec až 18 %. Po bojích v Azovstalu nebyly na 
území Maïarska k sehnání žádné produkty z oceli, 
proto jsme byli nuceni nakupovat v zahranièí. 
Ceny vystoupaly i na více než šestinásobek nej-
horších pøedpokládaných variant v nákladové kal-
kulaci. Podobné to bylo s energií a palivem. 

Inflaèní doložky smlouvy nemìly. Investor také 
postupoval odlišným zpùsobem než okolní státy 
a vzal na sebe jen èást rizika nepøedpokládaného 
zvýšení ceny díla. 

Èím je silnice M85 mimoøádná? 
Z maïarského hlediska je projekt jedineèný tím, že 
na jeho území se podobnì dlouhý tunel v posled-
ních padesáti letech nestavìl. 

Mimoøádná je i skuteènost, že pøes všechny 
popsané problémy se stavba ani na minutu neza-
stavila. Dílo je hotové vèas a v odpovídající kvalitì, 
víc k tomu snad není potøeba dodávat. Pouze po-
dìkování všem, kteøí na tom projektu pracovali – 
pro mnohé z nich to byla premiéra. Dotáhli jsme 
vše do úspìšného konce jen díky jejich vytrvalosti 
a pracovitosti. 

Co je pro úspìšnou realizaci podobnì rozsáhlých 
projektù nejdùležitìjší? 
Rozhodovat, rozhodovat a zase rozhodovat. I horší 
vèasné rozhodnutí je lepší než žádné. 
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Prodloužení trasy z Evropské ulice až na sídlištì Na Dìdinì výraznì zlepšilo veøejnou dopravu              
v rychle se rozvíjející rezidenèní oblasti na západním okraji Prahy. 

Na stavbì pražské tramvajové trati Divoká Šárka – Dìdina, realizované divizemi 1, 3 a 4, probíhaly v uplynulých mìsících 
závìreèné práce. Úpravy byly provádìny za plného provozu, jenž byl zahájen loni v øíjnu.    

Dokonèení tramvajové trati na Dìdinu              

Úsek v délce 2,3 kilometru, jenž obsahuje pìt párù 
zastávek, byl slavnostnì otevøen 22. øíjna 2023. 
Dokonèovací práce byly spojeny pøedevším s pøe-
ložkami kabelových tras.

Stavební úpravy i administrativa
Èinnosti byly realizovány na základì smluv mezi 
investorem a provozovateli sítí. „Byla zprovoznìna 

nová kabelizace T-Mobilu a pøedevším veškeré 
pøípojky a pøeložky PRE,“ vysvìtluje hlavní stavby-
vedoucí Petr Novák. I pøes nároènou koordinaci 
se na pøelomu dubna a kvìtna podaøilo dokonèit 
chodníky dotèené výstavbou sítí a pøedat je inves-
torovi, resp. budoucímu správci. 

Celkovì se stavba pøeklopila do závìreèné,  
administrativní fáze, v níž vìtšinu úsilí zabere fi-

nanèní vypoøádání zmìn èi kompletace dokladové 
èásti. Mimo jiné nyní geodeti zajiš�ují geometrické 
plány pro doøešení majetkoprávních vztahù. 

Ze stavebních èinností se uskuteènily pouze 
drobnìjší práce. Napøíklad lokální úprava dráho-
vých kabelù na køižovatce ulic Vlastina a Drnov-
ská, po níž následuje dokonèení sadových úprav.

Dvì ocenìní
Pøínos tramvajové trati, která je nejvìtší pražskou 
novostavbou tohoto druhu za poslední dvì deseti-
letí, vyzdvihla odborná porota soutìže Èeská do-
pravní stavba & technologie roku 2023.    

Na galaveèeru konaném 22. èervna v secesní 
budovì pražského hlavního nádraží obdržela stav-
ba titul ve své kategorii a rovnìž Cenu èasopisu 
Silnice železnice. Ocenìní za spoleènost Subterra 
pøevzali obchodní øeditel Jiøí Tesaø a vedoucí pro-
jektu Pavel Zelina

Pøi realizaci hrubé stavby je již dobøe patrná 
nepravidelná forma objektu.      
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Na pražském Žižkovì pokraèuje divize 2 v práci na administrativní budovì pro spoleènost Hospimed. 
Pøístavbu zahájenou loni v listopadu realizuje jako generální dodavatel. 

Nové sídlo spoleènosti Hospimed

Barevné experimenty
Železobeton se rozsáhle uplatòuje rovnìž v inte-
riéru. Pùvodnì mìlo mít pohledovou úpravu pouze  
pøízemí, ale v prùbìhu realizace investor tento po-
žadavek rozšíøil také na dvì další podlaží, èímž 
celý interiér budovy dostává výraznì industriální 
charakter.    

Objekt v ulici Malešická je napojen na stávající 
sídlo spoleènosti a mimo kanceláøe bude obsaho-
vat prostory pro servis zdravotnické techniky.

Ètyøpodlažní budova nepravidelného tvaru na 
pùdorysu zkoseného lichobìžníku má kombinova-
nou monolitickou nosnou konstrukci založenou na 
pilotách.  

Další návrh související s pohledovým betonem 
zùstal nerealizován. „Pracovali jsme s myšlenkou, 
že druhé a tøetí podlaží bude z barevných betonù, 
konkrétnì zeleného a èerveného,“ popisuje zámìr 
vedoucí projektu Pavel Rùžièka. Po zhotovení 
vzorkù byl však tento koncept zamítnut, nebo� ne-
stálé poèasí neumožnilo dosáhnout jednolitého 
probarvení materiálu.

„S ohledem na krátkou dobu výstavby neustá-
le pracujeme s denním harmonogramem,“ dodává 
Pavel Rùžièka. Termíny komplikuje skuteènost, že 
øadu prací, zejména v souvislosti s výraznì formá-
tovanou provìtrávanou fasádou, lze provádìt až 
na základì zamìøení skuteèného stavu po dokon-
èení pøedchozích konstrukcí. 

V souèasnosti pokraèují práce na druhé sekci 
stropu tøetího podlaží a na armování stìn podlaží 
ètvrtého. Ostatních èástí stavby se týká tvorba vý-
robní dokumentace a vzorkování. Budova má být 
pøedána do užívání zaèátkem roku 2025. 

Vedle titulu Èeská dopravní stavba roku 2023 tra� 
získala Cenu èasopisu Silnice železnice.    

Pohledové provedení betonových konstrukcí 
vyžaduje peèlivý postup.          
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Od letošního dubna se divize 1 podílí na rekonstrukci hráze vodního díla Harcov v Liberci, která pøinese 
navýšení retenèního objemu nádrže a vìtší bezpeènost pøi povodních.

Rekonstrukce vodní nádrže Harcov 

„Provádíme skalní výlom pro betonáž injekèní 
štoly, pøibližnì ètyøi metry hlubokou rýhu pod zá-
kladem hráze, a razíme rovnìž úseky pod vìžemi 
spodních výpustí vèetnì zajištìní obou portálù,“ 
popisuje obsah a postup zakázky vedoucí útvaru 
øízení a hodnocení projektù Karel Flemr. 

Realizace vyžaduje zvýšenou opatrnost ze-
jména bìhem trhacích prací, které probíhají v tìs-
né blízkosti památkovì chránìných vìží spodních 
výpustí, objektù velice citlivých na seizmické vlny 
po odpalech.

Drobnou komplikaci pøedstavují rovnìž letní 
bouøky, jež jsou v letošním roce velice èasté. 
„Vzhledem k tomu, že pracujeme na návodní stra-
nì díla, voda spadlá bìhem pøívalových srážek 
èasto nestaèí odtékat a zaplavuje staveništì,“ do-
dává Karel Flemr.

Vodní nádrž Harcov, nazývaná také Starý Harcov, 
nebo Liberecká pøehrada, je dílo na Harcovském 
potoce v místní èásti Kristiánov. Kamenná hráz má 
výšku více než 20 metrù a délku 157 metrù. 

Stavba se dvìma vìžemi v historizujícím stylu 
dokonèená v roce 1904 je památkou, po sto dvace-
ti letech provozu již vyžaduje celkovou obnovu.  

Nová injekèní štola
Stavba, jejímž investorem je Povodí Labe, má za-
jistit bezpeènost vodního díla Harcov pøi povodni 
a zlepšit ochranu Liberce. 

Kromì rekonstrukce koruny hráze, výmìny 
technologií a dalších úprav zahrnuje projekt pøe-
devším injektáže a tìsnicí práce z nové štoly pod 
hrází realizované divizí 1. Stavba pro spoleènost 
Gardenline probíhá od dubna letošního roku. 
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Vzhledem k zastiženým podmínkám byl pøed-
mìt díla v prùbìhu realizace rozšíøen, s èímž se 
pojí také prodloužení termínu. Dokonèení liberec-
ké zakázky je plánováno na letošní srpen.  

Na stavbì je nasazena nová lomová vrtaèka 
s rotátorem Epiroc FlexiROC T20 R.   



K životnímu èi pracovnímu výroèí pøejeme 
svým kolegùm zdraví, štìstí, spokojenost 
i profesní úspìchy. Dìkujeme za dosavadní  
obìtavou práci pro spoleènost Subterra.  

ŽIVOTNÍ JUBILEA
Šárka Kochlöfflová

50 let
Petr Maïar
Marek Vyhnálek
Jan Bernard
Jaroslav Cempírek
Jiøí Brožka

55 let
Jaroslav Lebduška
¼uboš Hulala

60 let
Jan Šimpach
Jiøí Burian

PRACOVNÍ JUBILEA
10 let

Ing. Barbora Zsemlyeová 
Karel Veselý
Karel Pošta

15 let
Ing. Tomáš Krulich 
Ing. Ondøej Duba
Vojtìch Smola

20 let
Jaroslav Štumpf

25 let
Jaroslav Lebduška

30 let
Josef Rùžièka

40 let
Roman Švolík
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Firemní závody draèích lodí 

Ve støedu 19. èervna, dva týdny po pùvodním ter-
mínu zrušeném kvùli zvýšené hladinì øeky, pro-
bìhl v Praze-Podolí jubilejní, již 20. roèník firemní 
regaty draèích lodí. Závody se jako obvykle usku-
teènily poblíž Botelu Racek, kotvícího na pravém 
vltavském bøehu.

Posádky pod vedením profesionálních bubení-
kù a kormidelníkù mìly osmnáct pádlujících èlenù, 
z toho alespoò šest žen. Pro jednotlivé duely byla 
vymìøena tra� v délce dvì stì metrù. Letošního 
roèníku se úèastnily ètyøi spoleènosti.   

Subterra, která do závodu nastoupila poètr-
nácté, se pokoušela navázat na své historické 
úspìchy v podobì celkových osmi vítìzství a záro-
veò uhájit putovní pohár z loòského roku. Žluto-     
-èerný tým, sestávající pøedevším ze zamìstnancù 
divizí 1 a 4 a také centrály, ovšem tentokrát našel 
pøemožitele a stejnì jako v roce 2022 obsadil tøetí 
pozici.               

Vojtíškùv zdravotní stav vyžaduje nepøetržitou 
a nákladnou péèi. 

Úspìšný Metrostav handy cyklo maraton

Letní olympijská výzva SportujeM      

Nejdelší cyklistický závod v Èesku, který poøádá spolek Cesta za snem, má za sebou 12. roèník. 
Subterra již potøetí nasadila dva osmièlenné týmy, oba zopakovaly umístìní z pøedloòska.         

V pondìlí 22. èervence zaèala Letní olympijská výzva SportujeM, která potrvá až do nedìle 1. záøí. 
Úèastníci projektu svým pohybem podpoøí osmiletého Vojtíška. 

Každý, kdo chce svojí pohybovou aktivitou Voj-
tíškovi a jeho blízkým pomoci, se mùže prostøed-
nictvím pracovní e-mailové adresy registrovat na 
www.sportujemveskupine.cz, propojit úèet s apli-
kací Strava a pøidat se k ostatním sportujícím. 

V návaznosti na letošní letní olympijské hry 
v Paøíži jsou zvýhodnìny vybrané sporty a úèastní-
ci u nich mohou získat bonus 10 bodù. Speciální 
bonus 5 bodù pak získají ti, kteøí do 11. srpna splní 
podmínky triatlonu. Spoleèným cílem pro stávající 
i nové sportující je 12 500 bodù.

Jakýkoliv pohyb se poèítá!

Vojtíšek z rodiny jednoho ze zamìstnancù spoleè-
nosti Subterra se potýká s tìžkým postižením.

Vlivem abrupce placenty se narodil pøedèas-
nì a trpìl masivním krvácením do mozku. Bìhem 
prvních tøí mìsícù prodìlal nìkolik operací a trva-
lé následky komplikací poci�uje celá rodina. 

Mentální stav chlapce odpovídá úrovni dese-
timìsíèního dítìte, další potíže pøináší epilepsie. 
Vojtíškùv pohyb je velmi bolestivý a omezený, pro-
to je zcela odkázán na celodenní péèi. Speciální 
pomùcky i rehabilitace si z velké èásti musí rodina 
hradit sama. 

Subterra Cycling Team si pøi své tøetí úèasti 
potøetí pøipsal sedmou pøíèku.        

vždy se volba stoprocentnì povedla: „V jednom 
pøípadì vlastní trasa tým zavedla do hlubokého 
bahna, které pro silnièní kolo nebylo vhodné.“

Tým Subterra, který hájil pozici vítìze minulé-
ho roèníku, jel s øadou veteránù závodu a s jedinou 
zmìnou proti loòsku. Po napínavém souboji s nì-
kolika soupeøi a zapoèítání výsledkù z pìti èaso-
vek i bonusu za odjeté kilometry handy závodníka 
se tým umístil na druhé pozici, tedy stejnì jako 
v roce 2022.

Subterra Cycling Team musel sestavu obmìnit 
dokonce nedlouho pøed startem maratonu. „Náš 

Závod byl zahájen v úterý 30. èervence u Löwitto-
va mlýna na pražské Palmovce. Krátce po sobì na 
2 222 kilometrù dlouhou trasu vyjel potøetí Subter-
ra Cycling Team a posedmé tým Subterra.  

Letošní závod okolo celého Èeska se zamìøo-
val na dvì témata – rekreaèní støediska a cyklo-
stezky, která v každém kraji zároveò pøedstavova-
la dva povinné prùjezdní body. 

„Oproti loòsku byly tyto body dále od sebe, což 
nám vyhovovalo. Dávalo nám to totiž bohatší mož-
nosti pøi volbì trasy,“ øíká kapitán týmu Subterra 
Miroslav Rypáèek. Ovšem hned dodává, že ne 

Velice dobøe si tým Subterra vedl ve volejbalu, 
obsadil tøetí pøíèku.              

Letní sportovní hry Metrostavu             
Ve Sportovním centru Nymburk se v polovinì èervna opìt sešli zamìstnanci spoleèností ze Skupiny Metrostav, 
aby zmìøili síly v šesti disciplínách a mimo soutìž si vyzkoušeli i další sport.    

Ve dnech 13. a 14. èervna vstoupily na již osvìdèe-
ném místì, ve Sportovním centru Nymburk, Letní 
sportovní hry Metrostavu do tøetího desetiletí své 
historie.  

Akci zahájil výrobnì-technický øeditel Metro-
stavu Filip Køes�an a pøítomné pozdravil i generální 
øeditel Jaroslav Heran. Jako obvykle nastoupilo 
deset týmù vèetnì celku spoleènosti Subterra.  

Oba dny her nabídly v podstatì ideální pod-
mínky pro sportování. Program narušila jedinì 
krátká bouøka, která úèastníky donutila na hodinu 
pøerušit soutìžení. 

Týmy se utkaly v nìkolika tradièních disciplí-
nách, mezi které patøila smíšená tenisová ètyøhra, 
šestkový volejbal, nohejbal, vrh koulí, štafeta na 
6 × 200 metrù a po loòské premiéøe rovnìž závod 
draèích lodí. Jako doplòková aktivita byla k vy-
zkoušení lukostøelba, jejíž výsledky se ovšem ne-
zapoèítávaly do celkového hodnocení.

Sportovní hry opìt provázela atmosféra spo-
leèné zábavy. Subterra zvítìzila v závodì draèích 
lodí a tøetí místo získala ve volejbalovém turnaji. 
Pøedevším díky tìmto výsledkùm se tým umístil na 
celkovém šestém místì.

Vedle vrhu koulí patøil k tradièním atletickým 
disciplínám štafetový bìh.    

Nejlepším dílèím výsledkem bylo vítìzství 
v závodu draèích lodí.   

Tým Subterra celkovì skonèil šestý, èímž o dvì 
pøíèky vylepšil loòské umístìní.      

handy cyklista Petr se dva týdny pøed startem zra-
nil, a tak jsme museli pro nároèný závod velice 
rychle najít náhradníka. Tím se stal velký vtipálek 
a dobrodruh Radek,“ popisuje problémy kapitánka 
Linda Èerná Vydrová. 

S prùbìhem závodu i s celkovým sedmým mís-
tem byl tým spokojen. „Oproti loòsku nám vcelku 
pøálo poèasí, zkazilo se až v pátek, a potkalo nás 
pouze nìkolik defektù. Všichni dojeli v poøádku 
a vydaøilo se také setkání s naší patronkou Adél-
kou a její rodinou. Celé to uteklo strašnì rychle,“ 
shrnuje kapitánka. 

Na tra� handy cyklo maratonu se vydal také 
generální øeditel Ondøej Fuchs.          

Tým Subterra startoval do závodu v pozici 
obhájce loòského prvenství.        

Pozvánka na Kahan Cup 2024       

Ve ètvrtek 26. záøí se na høišti FSC Libuš v Pra-
ze koná 16. roèník fotbalového turnaje spo-
leènosti Subterra. O tradièní hornickou trofej 
se utká šest týmù, které budou reprezentovat 
jednotlivé divize a centrálu. O tøetí vítìzství 
v øadì bude usilovat tým divize 2. Oficiální za-
hájení turnaje je plánováno na 13.50.  
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