roénik XLV, 4/2021

NOVA BUDOVA ARCHIVU LOUNY

ZPRAVODAJ

www.subterra.cz

PR,

PRILOHA: SUBTERRA A METRO

Zakladni skola v Prezleticich

Divize 2 v Eervenci zahdjila vystavbu svazkové Skoly pro stfedoceské obce Prezletice, Podolanka a Jenstejn.
Vyukové budovy a jidelnu doplni také sportovisté.

Tripodlazni budova svazkoveé Skoly Panska pole se stane dominantou i spoleéenskym centrem obce.
Objekty zéasti vymezi plochu nového Skolniho namésti.

Soubor $kolnich budov ve Svazkové ulici bude po-
staven dle projektu ateliéru Kolpron. Dodavatel-
skou spolec¢nost vede divize 2, déle ji tvofi Aubdck
a POHL. Na zakézce se podili také divize 4.

Dvé podlouhlé, krékem propojené vyukové bu-
dovy s plochou stfechou, dvou- a tfipodlazni, do-
pini jednopodlazni jidelna. Okolo objektdl vznikne
Skolni park se zabavnimi prvky, atrium se ¢tenar-
skou zahradou, pfestavkovy prostor, volejbalové
hiisté a dalsi sportovni plochy. Skola bude zaze-
mim i pro volno¢asové aktivity a spoleCenské €i
kulturni akce.

Pohledovy beton
Nosnou konstrukci budou monolitické Zelezobe-
tonové stény, stropy a stfeSni desky, v nékterych
mistech doplnéné sloupy.

.V projektu se Zelezobeton rozsahle uplatni
také pohledové. Stavba se ov§em kvdli pllro¢nimu

odkladu dostala s betondZzemi do zimniho obdobi,
takZe bude sloZitéj$i udrZzet vysokou kvalitu po-
vrchi,” vysvétluje za divizi 2 Martin Heran.
Zavéseny, vétrany fasadni plast bude tvofen
obdélnikovymi Sablonami z lakovaného plechu.

Projekt sestava predevsim ze dvou propojenych
vyukovych budov a jidelny.
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Inteligentni systém fizeni
IndustridInimu vyrazu pohledového betonu budou
odpovidat i dal$i prvky.

Veskeré vnitfni rozvody viditelné povedou po
sténach nebo stropni desce. Toto provedeni klade
vysoké naroky na koordinaci siti, Cisté provedeni
pricek a rovnéZ montaz zafizovacich predméti.

Na stfeSe jsou navrZeny ocelové konstrukce
pro osazeni vzduchotechnickych jednotek a foto-
voltaickych panelt. ,Objekt bude vybaven pomér-
né slozitym systémem méfeni a regulace, ktery
bude ovladat celou budovu od chlazeni po hliniko-
vé Zaluzie, osazené jako souédast fasady,” popisuje
pokrogilé technologie Martin Heran.

Ceremonial na konci $kolniho roku

Posledni ¢ervnovy den byl slavnostné poklepéan
zakladni kdmen stavby. Na misté budouci Skoly se
sesli Zaci, rodice, ucitelé, predstavitelé obci i do-
davatelé. Divizi 2 zastupoval feditel Petr Kajer.
Akci doprovodilo détské vystoupeni a také rozda-
vanivysvédceni.

Stavenisté pak bylo prevzato 16. ¢ervence.
Casové naroéné bude dokoné&eni prvni z vyuko-
vych budov, jeZ ma byt v provozu jiz v ¢ervenci
2022. ,Vzhledem ke zpoZdéni realizace je nyni téz-
ké shanét nejen kapacity u subdodavateld, ale
i samotny material,” doplfiuje Martin Heran.

PFedani celého komplexu je planovano na za-
¢atek roku 2023. [ |

Na zakladni kdmen nové Skoly poklepal také
feditel divize 2 Petr Kajer.

Metrostav handy cyklo maraton

V dal§im roéniku benefié¢niho Stafetového zadvodu pofadaného spolkem Cesta za snem byl opét zapojen i tym Subterra,
ktery patou Gc€ast ozdobil svym nejlepSim umisténim.

Na startu na prazské Palmovce se tym predstavil
i s letoSni patronkou Michaelou Hrachovcovou.

Osmicélenné tymy zahrnujici i handicapovaného
jezdce na handbiku, které zavodily pro svého pa-
trona, vyrazily na trat v Gtery 27. ¢ervence z Pal-
movky. Stejné jako loni byla 2222 kilometri dlouhd
trasa maratonu pevné dand a vedla Gzemim vSech
¢trnécti kraja.

Tentokrat se organizatofi zaméfili na téma
vody, cyklisté i fidi¢i dvou doprovodnych voz({ tak
s vyjimkou Lipna navstivili vS§echny vyznamnéjsi
piehrady i rybniky.

Do cile u vodni nadrze DZban v Praze-Vokovicich
dorazili jezdci a Fidici v patek veéer.

Tésné pod stupni vitézi
Zavodnici i doprovod si pfi nonstop zdvodu dobie
poradili s mnoha nesnazemi, at uz §lo o bourky, ¢i
navigaci po zadané trase, na niZ se vyskytovala
také rada rozbitych Gsekd.

~Honzlv handbike mél od zacatku nepfijem-
nou zavadu, témér nebrzdil. Na stfedoceskych
kopcich to jesté tak nevadilo, ale pak se z toho stal
velky problém, ktery jsme nastésti brzy vyresili,”
popisuje potiZe kapitan tymu Miroslav Rypacek.

Handbikera Jana Kopeckého doprovazel jako
¢len tymu také generalni feditel Ondiej Fuchs.

Do cile dorazil €erno-Zluty tym v Sestém nej-
lepsSim Case, a po zapocteni vSech bonusi a pena-
lizaci se posunul az na €tvrté misto. Pfi zavérec-
ném celodennim sobotnim programu tak mohla
Subterra slavit sv{ij dosud nejlepsi vysledek.

»Zavod neni jen ndroénym sportovnim vyko-
nem, ale hlavné zaZitkem plnym dobré nélady
a kamaréadstvi. Také diky MiSe, Honzovi a Cesté za
snem si kazdy miZe uvédomit, co je skutecné di-
lezité,” shrnuje své dojmy Miroslav Rypacek. m

SLOVO GENERALNIHO REDITELE

Vézeni ¢tenari,

dne 29. ¢ervna uzaviel Dopravni podnik hlavniho
mésta Prahy s konsorciem, jeZ vede Subterra,
smlouvu o vystavbé prvni ¢asti metra D. DalSimi
¢leny jsou HOCHTIEF CZ, STRABAG, HOCHTIEF
Infrastructure a Ed. Ziiblin. Usek mezi stanicemi
Pankréc a Olbrachtova v délce 1,2 kilometru zahr-
nuje prestup z trasy C a je nejnarocnéjsi ¢asti ce-
|ého projektu. Podpis smlouvy byl pro nas pocho-
piteln& ,ZPRAVOU DNE*, ne-li roku.

Plivod slova ,metro” hledejme aZ v antickém
Recku ve slové ,métér” (matka). Spojenim ,mé-
tér” a ,polis” vznikl pojem ,metropole”, ktery se
uchytil v mnoha jazycich s vyznamem ,hlavni ¢i
velmi dileZité mésto”. Prvni metropoli s podzemni
drédhou — ,Metropolitan Railway” — se pfed témeéf
sto Sedesati lety stal Londyn. Dnes méa tamni met-
ro nejvétsi délku v Evropé a Ctvrtou na svéteé.

Subterra mé zkuSenosti s vystavbou metra
hned ve dvou evropskych metropolich, v Praze
a Stockholmu. Vice se doctete v pfiloze tohoto
Zpravodaje. Do rozSifovani prazského metra byla
zapojena po vétSinu obdobi 2000-2015. Na po-
sledné budované trase V.A se mize pochlubit ziej-
vin. V ¢ase a prostoru se zde musely zkombinovat
razby NRTM s prlijezdem tunelovaciho stroje.

Ve Stockholmu vyhréla nasSe materska spo-
le¢nost prvni zakdzku na metro v roce 2018. Nyni
zde pracuje celkem na Etyfech projektech, znichz
nejvétsi zahrnuje kromé tunelového Useku i dvé
stanice. S razbami rliznymi metodami i s vybavo-
vanim metra technologiemi a jejich Gdrzbou tedy
mame dostatek zkuSenosti. Proto vérim, Ze zakaz-
ka na prvni (sek nové trasy D nepfinese nic, s ¢im
bychom si neuméli poradit.

Tim ov8em nechci jeji vyznam pro naSi spo-
le¢nost nijak zlehcovat. Naopak, metro ziistava
prestizni stavebni disciplinou a jsme radi, Ze po
nékolika letech budeme mit s partnery opét pfi-
leZitost stavét ho na domaci ptidé. Cesta k této za-
kadzce vSak nebyla jednoduché; néktefi z konku-
rentli vyuZivali vSech oponentnich prostiedkd do
krajnosti, nebo spiSe az za ni. ,Karavana vSak $la
dal” — ze sluSnosti uvadim pouze druhou €4ast no-
madskeého pfislovi — a po dlouhych sedmnacti mé-
sicich od vyhlaseni vybérového fizeni dosla k cili,
resp. k podpisu smlouvy. Nyni se ¢eka jesté na
vydani stavebniho povoleni. | tento proces je ale
spojen s obstrukcemi, které se v €eském prostie-
di stavaji v posledni dobé témé¥ normou. StéZova-
telé sotva domysleji, jak vyznamnou veli¢inou je
ve stavebnictvi ¢as a jaka je jeho cena. My radéji
tvofime neZ bofime, s partnery jsme na zahajeni
stavby pfipraveni a téSime se, aZz zatneme.

| kdyZ se divdame dopfedu, ohlédnu se za prv-
nim pololetim. Vysledkové dopadlo velmi dobfe,
bylo by vSak faleSné tvrdit, Ze nds v ném nepotkala
Zadna potiz. Potkala. Byla to nelspésna arbitraz
ve Svédsku. S jejim vysledkem jsme nepoéitali, ale
vyrovname se s nim. Musime, a vime i jak. Jdeme
do toho s tim, Ze Subterra se svymi dcefinymi spo-
le¢nostmi jeSté nikdy neméla tak velky zasobnik
prace a nepocitala s tak vysokym obratem na kon-
ci roku jako nyni. Zbyva tedy jediné: pfetavit tyto
ukazatele a predpoklady do co nejlepsiho vysled-
ku. Véfim, Ze na to mame.

Ing. Ondrej Fuchs
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Rekonstrukce nadrazi v Protiviné

D2 V Eervnu dokongila divize 2 obnovu néadrazni
budovy v Protiviné.

Projekt obsahoval celkovou opravu stfech
véetné pultovych nad nastupistém, omitek s mno-
ha ozdobnymi prvky i pohledového cihlového
zdiva. Mezi dalSi prace na vnéjSku budovy patfily
natéry ocelovych konstrukci a zdmeénickych prv-
kd, instalace osvétleni nad nastupistém a hlavnim
vstupem ¢&i hromosvody a nové uzemnéni budovy.
Najemni byty v patfe dostaly nové datové rozvody.
Naopak v podzemnim podlaZi se jednalo o rozvody
vnitfni kanalizace, upravena byla také kanalizace
venkovni a byla namisto nevhodnych septik{ pri-
pojena na fad.

Rekonstrukce nadraZitrvala necely rok. [ ]

Trat Brno-Malomérice — Adamov

D3/D1 Na nové zakézce v podohé celkové rekon-
strukce dvoukolejného Zelezniéniho Gseku mezi
Brnem-Maloméficemi a Adamovem se budou po-
dilet divize 3 a 1. Dal$imi dodavateli jsou STRA-
BAG Rail a Elektrizace Zeleznic Praha.

Usek v délce pFesahujici devét kilometr(i je
souéasti |. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Pro-
jekt obsahuje jak nové objekty, napfiklad podchod
nebo protihlukové stény, tak tpravy objektl sta-
vajicich, tj. koleji, mostil ¢i zastdvek Babice nad
Svitavou a Bilovice nad Svitavou.

Rekonstrukci ¢tyf tunel Blanenska zajisti di-
vize 1. Prdce spocivaji zejména v sanaci defini-
tivniho osténi véetné lokalni aplikace stfikaného
betonu, hydroizolace, svornikil a injektazi spar
a prostor za osténim. Souc¢asti jsou také opravy tu-
nelovych portéli a obnova fims.

Stavba mé byt zahéjena v fijnu a dokoncena
za méné neZ dva roky. [ |

River City Prague po kolaudaci

D4 Administrativni budovy Mississippi House
a Missouri Park, jeZ doplnily komplex na Rohan-
ském nabfezi v prazském Karling, byly dokonéeny
pro prvni ndjemce. Investorem projektu, ktery spl-
nuje pfisné ekologické parametry a nabizi nad-
standardni kancelafe se zdravym vnitfnim pro-
stfedim, je rakouska spole¢nost CA Immo.

Divize 4 a HTK spole¢né dodavaly zdravotné-
technické instalace, chlazeni, vzduchotechniku,
topeni a stabilni hasici zafizeni. Topeni a chlazeni
zajistuji tepelnd ¢erpadla, v obou budovachijejich
spole€nych podzemnich garazich byl instalovan
sprinklerovy systém. Rozvody technologii se sou-
stfeduji do takzvanych servisnich prstd v nadzem-
nich podlazich.

Préce na instalacich zapocaly loni v kvétnu,
kolaudace se konala na konci leto$niho kvétna. m

Dvé zakazky divize 1

D1 Od ¢ervna divize 1 optimalizuje nadzemni vzdu-
chotechnické objekty, které jsou soucasti sidlist-
nich kolektort v Novych Butovicich v Praze. Prace
zahrnuji demolice vybranych objektd a vystavbu
novych véetné opravy hydroizolaci odhalenych
casti, sanaci kr¢k(i a vyménu ventilator(l a vzdu-
chotechnickych klapek.

Druhym projektem, ktery ma byt rovnéz do-
konéen v listopadu, je celkova konzervace a zajis-
téni té€Zni véze v aredlu Hornického skanzenu
Mayrau ve Vinaficich nedaleko Kladna. Jedna se
o vymeénu stresni krytiny, odstranéni plivodnich
nétérti ocelové nosné konstrukce a naneseni pro-
tikorozni ochrany. JiZ zkorodované €ésti ocelo-
vych konstrukci budou nahrazeny novymi prvky.
Veskeré prace ve vySce aZz 30 metril nad terénem
budou realizovany s vyuZitim horolezeckého vyba-
veni a pod restauratorskym dohledem investora.
Skanzen zlistane v provozu. [
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Nova budova archivu Louny

www.subterra.cz
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Moderni sidlo Statniho okresniho archivu Louny se po roce a pil vystavby vyrazné pfibliZilo ke své kone¢né podobé.

Na stavebni ¢asti se podili divize 2, technicka zafizeni instaluje divize 4.

Ploché stiechy jsou zéasti navrzeny jako zelené.

Novostavba Statniho okresniho archivu Louny se
nachdazi na pozemku mezi ulicemi Rakovnicka
a Pod Nemocnici v jizni ¢asti mésta. Instituce se
pfestéhuje z jiZz nevyhovujicich historickych pro-
stor v centru.

V objektu budou mit své misto nejen archiva-
lie, na néZ je vyhrazeno pfiblizné 3000 metri ¢tve-
recnych, ale také restauratorské pracovisté, ad-
ministrativni prostory a badatelsky sél. Soucasti
dodévky jsou posuvné regaly. Kapacita depozita-
fe ¢ini 20 béznych kilometrd archivalii.

Divize 2 a HOCHTIEF budovu stavi od lofiského
Gnora. Na projektu déle pracuje divize 4, kterd in-
staluje veSkeré technologické celky.

Prefabrikovany plast

Moderni tfipodlazni budova s ¢aste¢né zelenou
plochou stfechou, jiz navrhl ateliér PROSTOR 008,
sestdva z nékolika propojenych, riizné velikych

Clenita budova archivu tvofena nékolika propojenymi kvadry je asteéné zapusténa do terénu.

hmot. Celkovou vysku stavby opticky zmenSuje za-
pusténi tfetiny depozitni sekce do terénu, coz za-
roven prispiva ke stabilité vnitfniho prostiedi.

PIné plochy na faséadach se stfidaji s proskle-
nymi, které se obraceji zejména na sever, k centru

Vstupni €ast zaujme prosklenou fasadou na
ptdorysu oblouku.

mésta. Transparentni je rovnéZz spojovaci kréek.
Specifické oplasténi budovy jinak tvofi hladké
a profilované betonové panely zavéSené na nere-
zovych kotvach.

Aerosolova hasici zafizeni

Budova archivu, kterd bude vytdpéna tepelnym
cerpadlem a zemnimi vrty, vyZaduje s ohledem na
svilj hlavni (i¢el pomérné rozsahlé technické vy-
baveni. Jeho soucasti jsou také nékterd méné ob-
vykla FeSeni.

V prostorach objektu, v nichZ kvili moZznému
znehodnoceni archivalii neni povoleno haseni vo-
dou, osazuje divize 4 aerosolové hasici zafizeni.
.Protipozarni systém samoziejmé musi fungovat
zcela samostatné, ma tedy vlastni detekci ohné,
ovladani a také zédsoby hasiciho média. Vtomto
pfipadé se jedna o generatory aerosolu, které jsou
napojeny na modularnifidici jednotky ovladajici az
osm kus(,” popisuje systém vedouci stiediska
SHZ David Lehovec. V celém objektu archivu bude
nainstalovano 88 generatorii a 108 opticko-kouro-
vych hlasic.

Kromé kompletace vnitfnich instalaci jsou na
stavbé nyni realizovany obklady a dlazby, zaroven
pracovnici dokon€uji povrch stfech.

V okoli objektu probihaji terénni Gpravy a jsou
budovany komunikaéni plochy.

Planované dokon¢eni lounského archivu pfi-
pada na Gnor pfistiho roku. u

Prostory archivu jsou naroc¢né na technicka
zafizeni, zejména vzduchotechnicka a hasici.

Inzenyrske sité pro Motel One

D4

V centru Prahy zahajila spole¢nost CBD Hybernska celkovou proménu okoli Masarykova nadrazi.
Jednou z prvnich staveb bude hotel, jehoZ pfipojky buduje divize 4.

.

Ly MR . :
Budova doplni zastavbu mezi Masarykovym nadraZim a kiiZovatkou U Bulhara. Vystavbu inZenyrskych

i3

siti na trojuhelnikovém pozemku provazeji rozsahlé archeologické nalezy.

Budova némeckého fetézce Motel One, jehoz
prvni ¢eska pobocka sidli v nedalekém Florentinu,
vyplni trojdhelnikovy pozemek na kfiZzovatce ulic
Hybernska a Opletalova. Stavba doplni blok z&-
stavby vedle Masarykova nadrazi a podél kolejisté
zarovefi vymezi novou ulici.

Objekt patfi do rozsahlé vystavby v okoli Ma-
sarykova nadraZi, jejiz zaklad tvofi urbanisticky
navrh ateliéru Zaha Hadid Architects. Develope-
rem projektu je CBD Hybernska.

Podoba budovy Motel One je dilem prazského
ateliéru Schindler Seko Architects.

Zkratka nad Masarykovym nadrazim

Objekt se zaoblenymi narozimi bude mit sedm
nadzemnich a jedno podzemni podlazZi s garazemi
a technickym zazemim. Kromé témér étyr set po-
kojil nabidne hotel také atrium a obchodni paséaz,
v poslednim ustoupeném patfe pak bude terasa,
Caste€né zelena.

PFes hotelové atrium povede jedna vétev pési
trasy nad Masarykovym néadraZim, kterd vytvoii
spojeni s novou vystavbou v ulici Na Florenci a z&-
roven zkrati cestu na Hlavni nadraZi. Rozlehlé za-
stfeSeni kolejisté dostane parkovou tpravu.

Koordinace s archeology

Divize 4 dodavéa ¢ast inZenyrskych siti, konkrétné
vodovodni, plynovodni a kanalizaéni pfipojky.
Kromé preloZek a rekonstrukce stavajicich rozvo-
di buduje i novou verejnou splaskovou i destovou
kanalizaci a také plynovodni Fad.

Soudasti projektu je rovnéz hloubeni a zajisté-
ni stavebni jamy, které doprovazi archeologicky
priizkum. ,,Cinnost archeologti na pozemku v cen-
tru Prahy je pochopitelné velice rozsahla, coz vy-
Zaduje peclivéjsi koordinaci veSkerych praci,”
zdtraziiuje vedouci stavby Martin VIk.

Divize 4 prevzala stavenis§té v ¢ervnu, praco-
vat bude aZ do listopadu. Budova Motel One ma
byt dokonéena v roce 2024. [ |

| =i BT
Hotelem bude prochazet premosténi kolejisté
Masarykova nadrazi.
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Vzduchotechnika na Prazskem okruhu

0d zacatku ¢ervna vede divize 4 rekonstrukci Lochkovského a Komoranského tunelu v Praze.
Zakazka se spolecnosti Eltodo pfinasi obnovu technologického vybaveni, zejména vétrani.

e s | ———

Vyména ventilatori a dalSich technologii v obou tunelech byla potiebna po jedenacti letech provozu.

Projekt se déli do tyr etap, prace postupuji po jednotlivych tubusech.

Dvoutubusové tunely Lochkovsky a Komoransky
se nachdzeji v jizni ¢asti Prazského okruhu.

Mimo novou vzduchotechniku zahrnuje pro-
jekt vyménu poZarnich uzavérl a ¢asti nouzového
osvétleni, obnovu protismykovych vlastnosti vozo-
vek, repasi SOS skfini a Gpravu systému radiové-
ho voléni a detekce nebezpeéného nakladu.

Casové omezené prace

Tunely s intenzivnim provozem nemohou byt dlou-

hodobé uzavieny, pracovat Ize jen o vikendech,

od patec¢niho vecera do brzkého pondélniho rana.
Dohromady bude vyménéno 42 proudovych

ventilator(. Primérné pracovnici za vikend zvlad-

nou montéaz jednoho hnizda ventilator(, tj. dvojice

ZPRAVODAJ
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nebo trojice. Poté vidy museji tunel vy¢istit, pro-
véstindividuélni funkéni zkouSku a pred otevienim
tubus zkontrolovat.

Mobilni ventilator od hasi¢i

Pokud by na konci vikendu nékteré ventilatory ne-
byly zprovoznény v automatickém reZimu — coZ je
nékdy i napldnovéno — existuje zéloZni moZnost.
,0d hasicti mame vyp(jcen specialni mobilni ven-
tildtor o hodinovém vykonu asi 220 00 metri krych-
lovych, ktery drZime v pohotovosti. V pfipadé po-
Zaru by tak bylo okamZité zajiS§téno plnohodnotné
vétrani tunelu,” vysvétluje vedouci provozu vzdu-
chotechniky David Svoboda.

Do zaéatku srpna budou probihat prace v Ko-
mofanském tunelu a nésledné se prfesunou do
Lochkovského, kde maji byt ukonéeny zavérem li-
stopadu. u

A

z i .
Souéasti zakazky byla i pfiprava dokumentace
a povoleni pro vikendové uzavirky.

Nova zeleznicni mechanizace

Strojni vybaveni divize 3 se letos rozSifilo o dvé dvoucestna rypadla znacky Liebherr.
Oba stroje byly vzapéti po pfevzeti v Brné nasazeny na stavby.

K dvoucestnym rypadltiim patfi rozsahlé
prisluSenstvi pro praci na Zeleznici.

Rypadla Liebherr A 922 Rail jsou vybavena svaho-
vou lopatou, rotdtorem a draznim drapakem s vy-
meénnymi kapsami 800 a 300 milimetr(.

Stroje jsou kompatibilni i se stavajicim pfislu-
Senstvim pouzivanym divizi 3, tedy kleStémi na ko-
lejnice, zametacem Stérku, méni¢em praZci a rtiz-
nymi typy vykopovych lopat.

Druhy stroj pievazel tahac Volvo s jefabem
a navésem, ktery divize 3 poridila takeé letos.

Osvédcena technika

.Stejna rypadla jiZ pouzivame, tyto dvé ale maji
nové modelové oznaceni, protoZe jejich vybava
zahrnuje motory s AdBlue pro niz§i emise a také
rtizné drobnosti, které usnadnuji a urychluji pra-
ci,” vysvétluje technik provozu Zelezniéni mecha-
nizace divize 3 Lukas Slizek.
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Obsluha méni adaptéry pomoci rychloupinace
Likufix bez opusténi kabiny, coZ zmensSuje pohyb
osob kolem rypadla, resp. v kolejisti. Bezpe€nost
podporuje i kompletni LED osvétleni. Komfort pro
strojniky zajistuji téZ kvalitni sedadla, automaticka
klimatizace a nezavislé vytapéni kabiny.

V Cesku i na Slovensku

Prvni rypadlo bylo v Brné pfevzato v poloviné ¢er-
vna a jiz nasledujici den nasazeno na stavbé v Zili-
né. ,U tohoto stroje poCitdme s trvalym vyuZitim
na Slovensku,” dopliiuje Lukas Slizek.

Druhy kus se podafilo pfevézt novym vlast-
nim taha¢em Volvo FH16 s hydraulickym jefabem
Fassi a ndvésem Meusburger a vzapéti se uplatni-
lo ve stanici Pofi¢any.

V soucasnosti divize 3 disponuje deseti dvou-
cestnymi rypadly, ktera s ohledem na nabity har-
monogram praci pIné vyuZije, pfedev$im na vlast-
nich projektech. [

Stredni skola v Kutné Hore

Vly$Si odborna Skola, Stfedni priimyslova Skola a Jazykova skola Kutna Hora loni oslavila 150 let od svého zaloZeni.
Pocatkem letos$niho roku navazala partnerstvi se spolec¢nosti Subterra.

Subterra rozviji spolupraci s dalsi stfedni $kolou
poskytujici technické vzdélani, VOS, SPS a JS Kut-
né Hora. Partnerstvi se zaméfuje predevsim na
propojovani teoretické vyuky s praxi v oboru elek-
trotechnika.

Krédem Skoly je kvalitné vzdélavat dle novych
pozadavki 21. stoleti, a to na nejmodernéjsich za-
fizenich. Zaci se pfipravuji na priimys| 4.0, jeho?
hlavni oblasti pfedstavuji elektromobilita, internet
véci, robotizace, virtualni realita a uméld inteli-
gence.

Zapojeni do fady projekti

Aby Skola mohla své cile naplfiovat, G€astni se
projektu Implementace krajského akéniho planu,
diky kterému ziskdvéa finanéni prostfedky na
vzdélavani ucitell a Zakd v novych technologic-
kych trendech i na pfislusné vybaveni.

T )

Skola sidli v monumentalné piisobici budové, je7
pochazi z roku 1928.

Zapojeni do projektu IKAP neni jedinou aktivi-
tou. Skola se kaZdoro&né podili také na mezina-
rodnim programu Erasmus+ a rovnéZ spolupra-
cuje se Skolou v Remesi. Mezinarodni kontakty
pokracovaly i v dobé pandemie, napfiklad dvou-

Vzdélavaci programy jsou zaméreny na
elektrotechniku a informacni technologie.

denni online schizky letos v dubnu se Gcastnilo
120 74k z péti statd.

Vedle kvalitniho vybaveni a zahraniénich kon-
takt(i se VOS, SPS a JS Kutné Hora soustfedi i na
spoluprdci s praxi, k niZ nyni pfispéje téZ divize 4. m

www.subterra.cz

PET OTAZEK

Jaroslav Hovorka
hlavni stavbyvedouci divize 2

Rodak z Havlickova Brodu zacal je$té pfi studiu
pracovat pro Metrostav. Od roku 2008 ptisobi v di-
vizi 2 Subterra jako hlavni stavbyvedouci.

Na jakych stavbach nyni pracujete?
Na Statnim okresnim archivu Louny dokonéujeme
instalace technologii i kompletaci povrchi ainte-
riéru. Na podzim chceme stavbu zkolaudovat
a zahdjit tfimésicni zkuSebni provoz. V budové
musi byt stéla teplota, vihkost a intenzita vétrani,
aby po nastéhovéani nebyly archivélie ohroZeny.
Soucasti projektu jsou nakonec i vlastni skladova-
ci technologie, které budeme montovat v prosinci.
Pfedani novostavby je naplanovano na Unor pfi-
$tiho roku.

Déale pokracujeme v opravé panelovych domi
v Praze 3. Konkrétné se jednd o blok se Sesti vcho-
dy, na kterém realizujeme kompletni zatepleni, ob-
novu stiechy a pfestavbu prostort v parteru.

A nedavno jsme zahajili vystavbu zakladni
Skoly v Prezleticich.

Jak byste novou zakazku popsal?

Stavba Skoly vyniké hlavné svym rozsahem. Na
zelené louce vznikne soubor budov, sportovisté
a dalSi venkovni plochy. Projekt vyrazné ulevi pre-
plnénym $koldm v okoli. Budova bude mit témér
nulovou spotfebu energie, proto budeme instalo-
vat dnes jiZ standardni moderni technologie, jako
jsou rekuperace nebo automatické stmivani podle
intenzity svétla.

Velkou vyzvu predstavuje dokonceni hlavni
budovy za rok, aby tam Zaci mohli chodit jiZ od zafi.
Déle bude sloZité zhotoveni pohledovych betond,
které jsou velmi specifické, kladou vysoké naroky
na zpracovani a museji se hlidat po celou dobu
stavby.

Vyskytlo se néco podobného na rozestavénych
projektech?

Problematiku pohledovych betonil feSime i u ar-
chivu v Lounech, kde se vyskytly mensi odstinové
odchylky na fasaddnim obkladu. Za jednu z nejtéz-
Sich fazitam ale povaZuji Sestnact vrtli pro vytapé-
ni tepelnymi ¢erpadly. Méli jsme také problémy
s podloZim, které se odliSovalo od projektu. Nad
rdmec zakdazky jsme pak délali ovéfovaci zkousky
vydatnostitepla vrtu.

Na Zizkovskych bytovych domech pracujeme
za provozu, tedy musime dbat i na pohodli ndjem-
nik(i a omezovat je co nejméné. Je proto napriklad
potfeba zachovat veSkeré dodavky energie. V [été
pIném bourek a pfivalovych destl je sloZita také
oprava stfechy.

Jak vzpominate na jiZ ukoncené stavhy?

P¥i stavbé na Zizkové musim vzpomenout na jednu
ze svych prvnich zakazek divize 2, mistni $kolku.
Anékolik set metr(i od nynéjsi rekonstrukce se
nachazivelice podobny projekt, revitalizace pane-
lovych dom{ Lupacova.

Hodné mé bavi obnova historickych budov,
zajimavé byla tfeba oprava zédmku Zehusice. Jed-
nalo se o pfestavbu paméatkového objektu na sou-
kromé sidlo, koordinovali jsme zde i interiéry az do
finéIniho vybaveni. Komunikace s investorem na-
vic byla pfevazné v anglictiné.

Na kterych dalSich historickych objektech jste
pracoval?

Za zminku stoji napfiklad rekonstrukce Divadla Na
zabradli, kterd spocivala v pfemisténi vstupu
avystavbé dvorany. Pozoruhodna je jeji sklenéna
stfecha s venkovni ocelovou konstrukci. Divadlo
se nachéazi v historickém centru Prahy, takZe koor-
dinace a doprava materidlu samoziejmé hyly offis-
kem. Rad ovS§em vzpomindm na to, jak jsme mohli
nahlédnout do zakulisi divadelniho provozu. [ ]



roénik XLV, 4/2021 | str. 4

ZAMESTNANCI ROKU 2020

Vedouci projektu roku 2020

Ing. Jan Herda
Stavhyvedouci roku 2020

Jifi Jindra

Ing. Vlastimil Barta

Imrich Ziman

Miroslav Pudil
Pripravar roku 2020

Ing. Daniel Josefik

Jan Raska

Lukas Slizek

Adam Fomiczew
Mistr roku 2020

Tomas Blasko

René Oplustil

Karel Prikryl

Bc. Ondrej Sloup
Délnik roku 2020

Miroslav Simek

Jifi Zezula

Jifi Dubec

Jaroslav Mafinec
Zameéstnanec roku 2020

Ing. Katefina Steinerova

Ing. Pavel Gernat

Ing. Zdenék Kocourek

Sarka Svobodova

Ing. Pavel KaliSek
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SRPEN-ZARI

K Zivotnimu ¢i pracovnimu vyroci prejeme
svym kolegiim zdravi, Stésti, spokojenost
i profesni ispéchy. Dékujeme za dosavadni

obétavou préci pro spole¢n
ZIVOTNI JUBILEA

55 let
Lubo$ Kopal
René Krehan
Andrzej Kohut

60 let
Ing. Petr Havelka, MBA
FrantiSek Mahdal
Ing. Vaclav Svarc

70 let
Milos Necas

PRACOVNI JUBILEA

10 let
Sarka Svobodova
Milos Necas
Vaclav Tvrzicky
Martin VIk
Jan Szombati

15 let
Pavel Kilian
Ing. Livia Nagyova
Sarka Prosrova
Marek Simand|

20 let
Ing. Petr Zagek
Ing. Tibor Trnovszky

25 let
Jifi Ruzicka
Emil Halva
Ing. Ondrej Fuchs
Petr Schiiler
Jan Hlupik
Jifi Roubal

35 let
Jaroslava Srbova
Zdenék Bazant
Ing. Jan Frantl

ost Subterra.

SIBTERA &

ZPRAVODAJ

www.subterra.cz

Oceneni pro nejlepsi zamestnance

KaZdoro€ni vyhodnoceni zaméstnanc( roku se i letos muselo obejit bez obvyklého slavnostniho vyhlaseni.
Pouze nékolik ocenénych mohlo titul pfevzit od generalniho feditele.

Ocenéni zaméstnancd uplynulého roku byvalo za-
vérecnou soucasti Programové konference, ktera
se vSak stejné jako loni kvili pokracujici pandemii
nemohla konat. Pfedani cen tedy opét mélo ko-
morni charakter.

Format ocenéni zistal zachovan, z kazdé divize
byl za rok 2020 vybran nejleps$i stavbyvedouci,
pfipravar, mistr i délnik. JiZ potreti byli ohodnoceni
rovnéz nevyrobni zaméstnanci, tj. vedouci ¢i admi-
nistrativni pracovnici ze vSech divizi a také z cen-
traly spole€nosti.

Udélen byl i titul Vedouci projektu roku 2020,
ktery ziskal Jan Herda z divize 2. Ocenén byl za do-
konceni 1. etapy velice sloZité rekonstrukce praz-
ské Polikliniky MaleSice, jeji bezproblémové pre-
dani a plynulé zahajeni 2. etapy zakazky, vSe pfi
zachovani provozu v druhé poloviné zdravotnickeé-
ho zafizeni.

Pocatkem Cervna se s nékolika zaméstnanci
roku 2020 setkal generélni feditel Ondfej Fuchs
a ceny jim predal. Diskuse se zd¢astnil téZ perso-
nélni Feditel Karel VaSta.

Ostatni pracovnici prevzali ocenéni z rukou
feditelli jednotlivych divizi. u

Setkani nékolika ocenénych zaméstnanci s generalnim feditelem Ondiejem Fuchsem a personalnim

feditelem Karlem VaStou zahrnovalo takeé diskusi.

Slavnostni ukonceni stavby v Beroune
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Ve stfedu 23. Cervna se na berounském nadrazi uskutec¢nil ceremonial, kterym se oficialné zavrsila
optimalizace trati Beroun — Kral(iv Dvir. Na projektu se podilela i divize 3.

S modernizovanym nastupistém kontrastoval
historicky vlak s parni lokomotivou.

Uvodni slovo na prvnim nastupisti v Berouné pro-
nesl ministr dopravy Karel Havli¢ek. K dalSim hos-
tm patfila vedouci zastoupeni Evropské komise
v Cesku Dana Kovafikova, generalni feditel Spravy
Zeleznic Jifi Svoboda, starostka Berouna Sofa
Chalupova a mistostarosta Kralova Dvora a sena-

Optimalizaci trati oficialné ukoncilo obvyklé
prestiiZeni pasky.

tor Jifi Oberfalzer. Divizi 3 zastupoval feditel Miro-
slav Kadlec.

Prestavba vice neZ pétikilometrového Useku
III. Zelezni€niho koridoru zahrnovala i rekonstrukci
berounského nadrazi. Diky tomuto projektu je mo-
dernizovan cely iseku z Berouna az do Chebu. PFi-

tomni ocenili jeho pfinos jak pro dopravu v regio-
nu, tak pro mezinarodni spojeni.

Stavba byla zahajena v roce 2016 a kromé divi-
ze 3 se na ni podilely také spole€nosti Eurovia CS,
OHL ZS a GJW Praha. Prace byly rozloZeny do ti
etap amusely byt koordinovény s provozem na
frekventované trati mezi Prahou a Plzni.

Projekt zahrnoval Gpravu Zelezni¢niho spodku
a svrsku, na kterou Subterra poprvé nasadila no-
vou strojni podbijecku a pluh pro dpravu kolejové-
ho loZe. ZvySeni tratové rychlosti na 160 km/h
umoznila rovnéZ modernizace trakéniho vedeni
a zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Po nékolika desitkach let byly obnoveny pro-
story pro cestujici véetné informacniho systému
a osvétleni. Stanice Beroun dostala nova néstu-
piSté a podchod, bezbariérové byla upravena i za-
stavka Krélliv Dvir. Soucasti projektu byla také
protihlukova opatfeni. [ ]

Svata Barbora

pro brnensky tunel

D1

Dle hornickych tradic dohliZi na tramvajovy tunel Zabovieska v Brné, jejz razi divize 1, sodka svaté Barbory.
Ve ¢tvrtek 10. Cervna byla po obfadu v brnénské katedrale osazena na severni portal.

V brnénskeé katedrale svatého Petra a Pavla
pozehnal soSku biskup Vojtéch Cikrle.

Litinova figura patronky pracovniki v podzemi
byla vyrobena ve Svycarsku, mé vysku pfiblizné
pll metru a vazi patnact kilogramd.

V brnénské katedrale na Petrové soSku svaté
Barbory nejprve poZehnal biskup Vojtéch Cikrle,
poté se ji ujali pracovnici divize 1 a prepravili ji na

Patronka pracovnikii v podzemi byla osazena do
schranky na severnim portalu.

staveni§té. Ceremonidlu s osazenim patronky pfi-
hlizeli rovné? zastupci RSD a mésta Brna. Svétice
chrani nejen samotnou stavbu, ale pozdéji také
tramvajovou dopravu.

Tunel pod svahem Wilsonova lesa bude prora-
Zen jiz koncem srpna, délka razeb ¢€ini 330 metrd.
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&
Pro rozpojovani horniny jsou vyuZivany takeé
trhaci prace.

N
-l -

S presypanymi ¢astmi méfi tunel zhruba pil kilo-
metru. Stavba ma byt ukonéena v tnoru 2022, poté
bude pfeloZena a zprovoznéna tramvajova trat.
Cely Gsek Velkého méstského okruhu Zabo-
vieska, ktery mé délku pfiblizné jeden kilometr, ma
byt dokonéen v roce 2024. [ |
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Prvni usek nove prazske trasy D

ZPRAVODAJ-PRILOHA: SUBTERRA A METRO
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Prvni Cast dlouho oCekavaneé trasy metra D z Pankrace na Nové Dvory postavi mezinarodni konsorcium, které vede Subterra.
Usek Pankrac—Olbrachtova v délce 1,2 kilometru zahrnuje i pfestup z trasy C.

a2

Stanice Pankrac na trase D nabidne velkorysy jednolodni prostor. Bocni nastupisté propoji zavésena

7Y

schodisté, na jejichZ podesty budou navazovat oba vestibuly.

V Gtery 29. ¢ervna uzaviel Dopravni podnik hlav-
niho mésta Prahy s vitézem vybérového fizeni
smlouvu o vystavbé prvniho Gseku metra D.

Dodavatelské konsorcium tvofi spole¢nosti
Subterra, HOCHTIEF CZ a STRABAG, které dopl-
fuji némecké HOCHTIEF Infrastructure a Ed. Ziib-
lin. Subterra rozsahly projekt, jehoZ realizace ma
trvat sedm a pll roku, povede, na vystavbu metra
byla zaloZena divize 5.

Soucasnou podobu stanice Pankrac zméni
prestup na trasu D.

Metrem aZ do Pisnice
Rozsifeni prazského metra o dalsi trasu bylo v mi-
nulych desetiletich zvaZovéno v fadé variant. Tra-
sa D je nyni naplanovana ze stanice Namésti Miru
pres Pankréc aZ do Pisnice. O jejim pokracovani
z Ndmésti Miru smérem na sever zatim nebylo roz-
hodnuto.

Trasa D, jiz bude ozna¢ovat modra barva, pfi-
nese dlouho oekévané napojeni jizniho okraje

Stanice Olbrachtova se bude vyznacovat
nastupisti v mirném oblouku.

Prahy. Od stévajicich tras se bude odliSovat auto-
matickym provozem, bez strojvedoucich. Systém
pfinese efektivitu a i v&t§i bezpecnost, nastupisté
od kolejisté oddéli stény s posuvnymi dvefmi.
Prvni isek metra D, ktery |ze samostatné pro-
vozovat, spoji Pankrdc s Novymi Dvory, dal§imi
stanicemi budou Olbrachtova, NadraZi Kr¢ a Ne-
mocnice Kré. Technicky nejsloZitéjsi ¢ast projektu
predstavuje pravé schvaleny prvni diléi Gsek [.D1a
Pankrac—Olbrachtova v délce 1,2 kilometru.

Prestupni stanice Pankrac

Trasa D povede pod stéavajici trasou C, pfestup
bude ve stanici Pankrédc. Samotné soupravy bu-
dou moci pfejet na jinou trasu po tratové spojce
mezi Pankréci C a Olbrachtovou.

Jednolodni stanice Pankrac s bo¢nimi néastu-
pisti bude zhruba 33 metr(i pod povrchem. Na kon-
cové podesty navazuji vystupy do dvou vestibuld,
Arkéady a Gemini. Vyhledové miZe byt vybudovan
tieti vestibul u objektu Ceské posty v ulici Budgjo-
vicka. Pfestup na trasu C zajisti samostatny eska-
latorovy tunel.

Dvoulodni stanice Olbrachtova s nastupisti
v oblouku a tfemi propojkami se bude nachézet
v hloubce 31 metrd. Vestibuly budou dva, severni
povrchovy v ulici Jeremenkova a jizni podpovr-
chovy v ulici Na Strzi.

Obé stanice stejné jako tunelovy Gsek budou
razeny NRTM ve sloZitych geologickych podmin-
kach tzv. pankrackeé terasy, které vedly i k malym
profilim stanice Olbrachtova. V soucasnosti je
v oblasti provadén inZenyrsko-geologicky pri-
zkum, jenZ ma byt dokonéen v zafi. [ ]

Z ulice Jeremenkova bude vstup do stanice
Olbrachtova pres povrchovy vestibul.

Rozsireni metra ve Stockholmu
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Dcefina spole¢nost SBT Sverige se vyrazné podili na vystavbé podzemni drahy ve Svédské metropoli. Postupné ziskala
Ctyfi zakazky na pfistupové tunely, od roku 2020 pracuje na prodlouZeni trasy do obce Jarfélla.

Prvnim projektem v ramci vystavby stockholm-
ského metra se stal pfistupovy a servisni tunel
Veddesta, realizovany v letech 2019 a 2020. Stavba
je soucasti prodlouZeni modré linky v severoza-
padnim sméru, do pfedmésti Jarfalla.

Vice nez 350metrovy, ze dvou tfetin razeny tu-
nel bude slouZit jako pFistupovy a servisni, ale nej-
prve je z néj razena nova trasa, hlavni tunel Jar-
falla. Tuto zakdzku ziskala SBT Sverige vdubnu
2020, razby maji byt dokon¢eny v roce 2024.

Tunelovy isek a dvé stanice

Nové trasa v délce 4,1 kilometru zahrnuje kromé
tratovych a servisnich tuneld raZené stanice Bar-
karbystaden a Barkarby, které maji 270metrova
ostrovni nastupi$té a dva vstupy. Soucdsti stavhy
je také sloZité napojeni na stanici Akalla.

uméleckym zpracovanim.

Razby v tvrdém Zulovém masivu jsou realizovany skandinavskou metodou ,,Drill and Blast” spocivajici

v navrtavani horniny a odstielu emulzni trhavinou. Osténi zajiStuji prevazné kotvy a stfikany beton.

Usek Akalla—Barkarbystaden tvofi dva jedno-
kolejné tunely, usek Barkarbystaden—Barkarby
pak tunel dvoukolejny a servisni.

V sou€asnosti je tunel Jarfalla raZen ze tfi pfi-
stupovych tunell Vededesta, Robothdjden a Land-
ningsbanan.

DalSimi projekty dcefiné spole€nosti pfi rozsi-
fovani metra ve Stockholmu jsou pfistupové tu-
nely Sundstabacken a Hammarby Fabriksvég na-
chdjezici se v jiné ¢éasti modré linky. Pfistupovy
tunel Hagastaden patfi k nové budované Zluté lin-
ce doobce Solna, severné od hlavniho mésta. m

www.subterra.cz
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Miroslav Filip

feditel divize 5
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Do spole¢nosti Subterra nastoupil Miroslav Filip
roku 2002 jako pfipravar, pozdéji plsobil jako ve-
douci projektu. Od roku 2010 pracoval pro Metro-
stav v pozici feditele vystavhy, od leto$niho Cer-
vence je feditelem divize 5 Subterra.

Cim je prvni isek trasy D zajimavy?
Metro D patfi mezi nejdGleZitéjsi infrastrukturni
stavby v Praze a (sek I.D1 obsahuje ndvaznost na
stavajici sit metra, prestup z trasy C ve stanici
Pankréc. Provozni propojeni pro soupravy metra
pak zajisti jednokolejna tratova spojka mezi stani-
ci Olbrachtova a Pankrac C. Jedna se o nérocny
stavebni projekt z divodi komplikovanych geo-
logickych pomérd, sloZitosti samotné konstrukce
a prostorového usporadani souvisejicich budova-
nych i stavajicich objekti. Vystavba dila je nestan-
dardné zajiStovana pouze pres vertikalni pfistupy,
tedy Sachty a jamy.

Zajimavosti nové, modré linky je bezesporu
inovy dopravni systém metra, tedy automaticky
provoz vlakl bez strojvedouciho.

Které ¢asti projektu bude realizovat divize 57
Jako vedouci spole¢nik budeme realizovat stanici
Pankrac, ktera zahrnuje pfistupovou a vétraci
§tolu, demontdZni komoru, technologicky tunel
s propojkou nebo tunel obratovych koleji. K sa-
motné jednolodni stanici dale patfi pfestupni
chodba, trojice eskalatorovych tunelil a dvouko-
lejny stani¢ni tunel. Na povrchu bude stavebni
jama pred obchodnim centrem Arkady Pankrac,
jez umozni vybudovani eskalatorového tunelu
a Upravu stanice na trase C pro dostavbu pfestup-
niho objektu.

Soucasti zakazky jsou rovnéz veskeré predsti-
hové objekty, napfiklad pfelozky inZzenyrskych siti,
a dale stavebni prace a technologické dodavky az
po architektonické ztvarnéni stanice.

Z pohledu razeb NRTM to bude pravé jednolodni
stanice Pankrac s profilem o celkové ploSe zhruba
350 metrti Ctverecnych.

Vice neZ tietina délky stanice leZi v tektonicky
poruSeném masivu kosovského souvrstvi. Navic
v bezprostfedni blizkosti se mimo jiné nachazeji
provozované tunely metra C a administrativni bu-
dova Gemini, které budou stavbou pfimo dotceny.
Veskeré okolni objekty budou pfi razbach v ramci
geotechnického monitoringu peclivé sledovany se
zamérenim na nivelaci, méreni naklont, vyvoj trh-
lin a periodické prohlidky.

Jaké mate zkuSenosti s predchazejicimi éastmi
praZského metra?

Stavha metra pro mé vzdy byla velice zajimavou
pracovni zkuSenosti, jelikoZ kazdy projekt je né¢im
jedineény a pfinasi nové vyzvy a nova feseni. Lisi
se mimo jiné jiz svym projektovym navrhem, tech-
nologii provadéni nebo postupem a organizaci vy-
stavby. Na metru V.A se napfiklad jednalo o pouZiti
razeb TBM a z toho vyplyvajici koordinaci celé za-
kézky.

V pfipadé prvniho tseku trasy D je zase neob-
vykla etapizace projektu stavebni ¢ésti na tfi sa-
mostatné vefejné soutézZe. DalSi oddélenou zakaz-
kou bude samotny dopravni systém. Koordinace

Cim se prace na metru li$i od jinych staveh?

Jedna se o komplexni projekt, ktery jde napfic sta-
vebnim odvétvim. Dale je metro kombinaci pod-
zemni liniové stavby a zpravidla husté zastavéné-
ho Gzemi. Méstsky intravilan ovliviiuje jiZ samotny
néavrh trasy a stanic, vystavba poté silné dopada
na bezprostfedni okoli a zaroven je prostorové
omezena. [ ]
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Obnova elektroinstalaci trasy A

D4 Modernizace elektroinstalaci v tratovych tu-
nelech mezi stanicemi Namésti Miru a Zelivského
na trase A prazského metra bude realizovéna za
Gcasti divize 4.

Obsahem zakazky, ktera byla uzaviena v Gnoru
2021, je modernizace osvétleni a silovych rozvodi
v isecich mezi stanicemi Namésti Miru, Jifiho
zPodébrad, Flora a Zelivského. Stavba zahrnuje
rovnéz dopracovani dokumentace pro provedeni
stavby. Harmonogram projektové pfipravy i sa-
motnych instalaénich praci ma stanoveny doby
trvani, pfesné terminy zaviseji na pokynech od in-
vestora.

Celkova doba realizace projektu je bez jednoho
tydne dva roky, dokumentace musi byt pfipravena
do 30 dnti od doruceniinvestorovy vyzvy. [ ]

D4 Na obnové technologického vybaveni v nékte-
rych stanicich prazského metra se od roku 2019
podili divize 4.

Rekonstrukce se tyka vzduchotechnickych za-
fizeni a elektroinstalaci v zazemi stanic, tj. vtech-
nickych mistnostech, strojovnach a velinech. Pra-
ce na vSech trasach probihaji vZdy ve tfech sta-
nicich soucasné a trvaji priblizné devét mésict, do
zakazky spadaji Dejvicka, Muzeum, Namésti Re-
publiky, Budéjovicka, Staroméstska, Mistek,
Hlavni nadrazi, Smichovské néadrazi, Malostran-
ska, Pankréc, Jinonice a Karlovo ndmésti.

Divize 4 instaluje vzduchotechnické rozvody,
jednotky, ventilatory a dalSi zafizeni, ktera je tfeba
upravit podle soucasnych pozadavk(. Realizace
musi brat ohled na provoz metra, transport mate-
ridlu a nékteré prace proto pfipadaji na uzavirky
vnoc&nich hodinéch.

Projekt ma byt dokon€en na podzim2022. m

Prace pfi povodnich 2002

D1 Povoden v roce 2002 ni€ivé zasahla i prazské
metro. Na odstrafovani nasledkl pracovala i divi-
ze 1, kterd od€erpdvala vodu ze stanice Florenc.

Pétisetleta voda pred témér dvaceti lety nece-
kané pronikla i do prostor metra a zatopila osm-
néact stanic na vSech trasach. Pfestupni stanice
Florenc byla zasaZena 14. srpna, na trase B byly
zcela zatopeny také dvé odstavené soupravy. Di-
vize 1 zacala s €erpanim na Florenci jiZ 16. srpna,
o dva dny pozdgji se zEasti presunula také ke sta-
nici Andél. Cerpéni trvalo nékolik tydni. Prvni zno-
vuotevienou stanici se po dvou mésicich, 19. fijna,
stala pravé Florenc natrase C.

Néasledné Praha vybudovala protipovodriova
opatfeni na nabfeZich, na kterych se vyznamné
podilela také Subterra, a vylepSila i ochranu v tu-
nelech metra. [ ]

ZPRAVODAJ-PRILOHA: SUBTERRA A METRO

Stanice a technologie trasy A

www.subterra.cz

D1 D2 D4

V dubnu 2015 byla slavnostné oteviena nejnové;jSi ¢ast trasy A se ¢tyfmi stanicemi vedouci z Dejvic do Motola.
Subterra realizovala stanici NadraZi Veleslavin a pro cely isek dodavala rovnéz technologické vybaveni.

Usek oznagovany V.A v délce 6,1 kilometru nava-
zuje na Dejvickou a obsahuje stanice Bofislavka,
Nadrazi Veleslavin, Petfiny a Nemocnice Motol.
Na vystavbu tratovych tuneld byly nasazeny me-
chanizované razici §tity — TBM.

Prvni praZska stanice razena NRTM
Stanice NadraZi Veleslavin, jeZ se nachazi v husté
zastavéném (zemi, patfila k technicky nejnéroc-
néjSim ¢astem roz§ifované trasy. Stanici jako
celek realizovala divize 2, razbu a definitivni osténi
zajiStovala divize 1.

Trojlodni stanice je prvni a zatim jedinou
v Praze, jejiz razba byla provedena NRTM, s po-
stupnou vystavbou diléich profilt. Nejprve byly
razeny bocni lodi v€etné stfikané izolace a defini-
tivniho osténi, nasledné byl proveden stfedni vy-
rub a propojeni v§ech profild.

Prace byly zahajeny v roce 2010 a v srpnu 2011
musely byt bo¢ni tunely a stavebni jdma pfiprave-

Divize 4 dodavala pro celou trasu predevsim
osvétleni a dalsi elektroinstalace.

P¥i unikatni razbé trojlodni stanice NadraZi Veleslavin s postupnym propojenim dil€ich profilii vyuZila

divize 1 mnoho novych postupii a materiald.

ny tak, aby oba razici stroje mohly projet a pokra-
¢ovat smérem do Dejvic.

Technologie pro stanice i tunely

Na vystavbé stanice Nadrazi Veleslavin se vy-
znamné podilela také divize 4. Dodavala napfiklad
vzduchotechniku, osvétleni, energoblok, optické
amechanické kabeldZe pro datovou sit a téZ ves-
kerou kabelaZ a rozvadéce pro technologie.

Technologické vybaveni dodala divize 4 také
pro dal$i ¢asti trasy. Instalovala osvétleni do sta-
nice Petfiny, vSech tratovych a odstavnych tuneld,
vétracich objektl i mezistanice Kanadska.

V dalSich novych stanicich pak provoz elektro
realizoval kabelové rozvody pro vytahy a eskala-
tory, optickou a mechanickou kabeldZ pro tech-
nologickou sit nebo napdjeni a ovladani ostatnich
soucasti zafizeni. [ ]

Pokracovani trasy C do Letian

D1

V dobé zprovoznéni metra C na Ladvi v roce 2004 byla zahajena vystavba navazujiciho tseku do Letiian.
Subterra pracovala na ¢asti tratového tunelu a také na konecné stanici.

Usek IV.C2 mé provozni délku 4,4 kilometru a tvofi
jej hloubené stanice Stfizkov, Prosek a Letfiany.
Na koneénou stanici, pobliz které se rozklada
Prazsky veletrzni areal, navazuje zachytné parko-
viSté a terminal autobusové dopravy.

RaZené i hloubené ¢éasti
Divize 1 se na projektu podilela nékolika stavebni-
mi objekty.

Mezi stanicemi Ladvi a Stfizkov byl realizovén
hloubeny dvoukolejny tunel v délce pfes 250 met-
ri, na néjZ navazuje 970metrovy razeny tsek a pak
opét hloubeny, pfiblizné stometrovy tunel.

Razba byla provadéna z obou portald. Ve smé-
ru od Ladvi byla hornina rozpojovana frézou na
vylozZniku, ve sméru od Stfizkova byl nasazen tu-
nelbagra v omezeném rozsahu byly vyuZity rovnéz
trhaci prace. Razbu komplikovalo napfiklad pod-
chazeni silnicnich mostt v ulici Liberecka. Beto-
naz definitivniho osténi postupovala z Ladvi.

Divize 1 déle hloubila odstavné tunely ve sta-

nici Letiany.
Metro Ladvi-Letiiany bylo otevieno v kvétnu
2008 a ocenéno jako dopravni stavba roku. [

Priifezy raZenych dvoukolejnych tunelii na trase Ladvi-Letiiany maji tvar uzavieného ovalu o plose
vyrubu pfiblizné 64 metri étvere¢nych.

Prodlouzeni trasy C na Ladvi

Pocatkem tisicileti byla po dvaceti letech poprvé prodlouZena trasa C prazského metra ze stanice Nadrazi HoleSovice do Ladvi.
Subterra se na vystavbé podilela tratovym usekem Troja—Kobylisy.

/ = .
RazZeny usek je z prevainé casti dvoukolejny,
rozpleta se 200 metrii pred stanici Kobylisy.

Usek IV.C1 s provozni délkou 3,9 kilometru navazu-
je na stanici Nadrazi HoleSovice, podchazi koryto
Vltavy a poté stoupad v maximalnim mozném sklo-
nu do stanic Kobylisy a Ladvi.

Tunely i jama pro stanici
Realizovany Gsek mezi Trojou a stanici Kobylisy
meéfi témér 1,4 kilometru, tratové tunely maji cel-
kové 1,6 kilometru.

VétSina trasy je raZend, hloubena ¢ast, ktera
byla realizovéna v ulici Trojsk&, ma délku necelych
sto metrl. Tunel je pfevazné dvoukolejny, v délce

D1

piesahujici jeden kilometr. Plocha profilu razby
vrozpletu je témér sto metri ¢tverecnych.

Trasa byla razena NRTM, k rozpojovani horni-
ny ve dvoukolejném tunelu slouZila fréza na vyloz-
niku s diléim zabérem, v jednokolejnych Gsecich
pak byly nasazeny trhaci prace. Zakéazka zahrno-
vala rovnéz vyhloubeni stavebni jdAmy pro stanici
Ladvi, jejiz objem &inil priblizné 150 000 metrd
krychlovych.

Divize 1 na projektu pracovala v letech 2000 az
2003, na samotnych razbach v letech 2001 a 2002.
Trasaje v provozu od ¢ervna 2004. u
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